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OZET

Giliniimiizde, ekonomik ve ¢evreci olusundan dolay1 deniz ticaretine olan ilgi giin
gectikce artmaktadir. Temel amaci ticaret ve para kazanmak iizerine kurulu olan ticari
denizcilik, geminin ve personelin giivenligini zaman zaman arka plana atabilmektedir.

Denizde can ve mal giivenligini, deniz kirliligini, personel standartlarmi
onemsemeyen veya buna uygun politika iiretemeyen iilkelerin bayragimi tasiyan gemilerin
denizlerde serbest¢e dolagsmasini engellemek ve standart alt1 gemilere yaptirimlar getirmek
amactyla IMO’nun tesvikiyle, bolgesel anlagmalar, Memorandumlar kurulmustur. Kurulan
Memorandumlara iiye iilkeler, limanlarina gelen, yabanci iilkelere ait gemilere Liman
Devleti Denetimi uygularken, kendi bayragini tasiyan gemilere ise Bayrak Devleti
Denetimi uygulamalar1 yapmaktadir.

Yapilan denetimlerle gemilerin uluslararasi anlagmalara uygun olup olmadiklar1
denetlenmekte ve uygun olmayanlara geminin seferden alikonulmasi neticesini doguran
tutuklanma yaptirimi da dahil olmak tizere ¢esitli yaptirimlar uygulanmaktadir.

Bu caligmada, Tiirk bayrakli gemilerin, Paris, Akdeniz ve Karadeniz
Memorandumlarinda ger¢eklesen Liman Devleti Denetimi sonucundaki tutuklanmalarinin
sebepleri aragtirilmstir.

Oncelikle 2005-2008 yillarinda tutuklanan Tiirk bayrakli gemilerin tiim eksiklikleri
tespit edilmis ve tespit edilen eksiklikler 19 bashk altinda incelenmistir. Her {i¢
Memorandumun denetimlerinde, hangi konularda yogun olarak denetim yaptiklar1 tespit
edilmistir. Tiirk bayrakli gemilerin yangm emniyeti ve dnlemleri, can kurtarma araglari ile
MARPOL konularinda zayif oldugu ve tutuklanmalarin bu konularda yogun oldugu

belirlenmistir.

Anahtar Kelimeler: Liman Devleti Denetimi, Bayrak Devleti Denetimi, Paris
Memorandumu, Akdeniz Memorandumu, Karadeniz
Memorandumu
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SUMMARY

Analysis of Turkish Flagged Ships Detained at Paris, Mediterranean, and Blacksea
Memorandums

In today’s world, the interest on sea trade is gradually increasing due to its being
economical/inexpensive and nature friendly. In merchant shipping, which actually is based
on purpose of trading and earning money, the ships’ and the staffs’ security might
occasionally be subordinated.

Memorandums aiming to retain the ships flying flags of the countries which do not
pay attention to safety of life at sea, personnel standards or are not able to produce
according policies, to sail freely and bring in enforcements to sub-standard ships, has been
founded with regional agreements and IMO’s instigation.

Member States/Countries of the Memorandum founded applies Flag State Control
(FSC) to the ships carrying their flags while applying Port State Control (PSC) to ships
belonging to foreign countries/states, those visiting their ports.

The foundation controls whether the ships are in line with international conventions
and applies several enforcements including that causing penalty of detaining the ships from
sailing/voyage applicable to those which are not appropriate.

In this study, detaining of Turkish flagged ships took place at Paris, Mediterranean
and Black Sea Memorandums as a result of Port State Control , as been investigated.

First of all, all deficiencies of those Turkish flagged ships were detained has been
detected and those deficiencies has been analyzed under 19 topics. What issues were more
intensely inspected by each 3 Memorandums, has been defined. The Turkish flagged ships’
weaknesses in fire safety, life saving equipments and in MARPOL practices have been

identified and detainment under these matters noticed.

Key Words: Port State Control, Flag State Implementations, PSC, FSC, Paris MoU,
Mediterranean MoU, Black Sea MoU
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1.GENEL BILGILER

1.1 Giris

Tarih boyunca denizler, iilkeler arasinda ticari ve askeri dnemini korumus, hava
ulagim araglarinin olmadigr donemlerde, okyanus &tesi kara pargalarini, adalar1 birbirine
baglayan tek ulasim yolu olmustur. Giiniimiizde ise hava ve kara tagimaciligi imkanlar1
gelismis olmasina ragmen, ekonomik nedenlerle en ¢ok tercih edilen ticari nakliye araglar1
gemiler olmustur. Diinya ticaretinin % 90’1, Tiirkiye dig ticaretinin ise % 85’1 deniz
yoluyla yapilmaktadir. Biiyiikk hacimdeki bu deniz ticareti beraberinde biiyiik ¢apta deniz
trafigini, deniz aracini, gemi adamini, yiikii, yolcuyu getirmistir.

Gec¢misten bu yana giiniimiizdeki kadar sayilar1 fazla olmasa da seyir yapan gemiler,
biiyiik capta kazalar meydana gelinceye kadar insanlar1 mesgul etmemisti. Ancak Titanic
kazasinin akabinde, denizde emniyet ile ilgili diizenlemeler gerektigi goriilerek tedbir alma
yoluna gidilmis ve sonucunda Denizde Can Emniyeti S6zlesmesi (Safety Of Life At Sea-
SOLAS) dogmustur. Daha sonralar1t meydana gelen, Torrey Canyon, Exxon Valdez, Erika
gibi deniz kazalar1 sebebiyle daha bircok yeni sozlesmeler yliriirlii§e girmis, mevcut
sozlesmelerde de degisiklikler veya eklemeler yapilarak yeni tedbirler alinmistir.
Uluslararas1 sozlesme statiisiinde olan bu sodzlesmeler giiniimiizde basta Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii (International Maritime Organization -IMO) tarafindan olmak {izere
gelistirilmekte ve takip edilmektedir.

Sozlesmelerden dogan yilikiimliiliikler geregi, diinya genelinde seyir yapan gemilerin
belli bir standarda sokulmasi, hem Bayrak Devletinin Denetimini (FSC) hem de gemilerin
ugrak yaptigi limanlardaki Liman Devletinin Denetiminin (PSC) gerektigi goriilmiistiir.
Yapilan bu denetimler neticesinde gemilere bir takim yaptirimlar uygulanmaya
baslanilmistir. IMO’nun koordinesiyle Liman Devleti Denetimleri de bolgesel anlagmalar
ile birbirlerine baglanmais tilke topluluklar1 tarafindan belirli kriterlere gore yapilmaktadir.

Bu calismada, bolgesel anlagmalarla kurulan Paris, Black Sea ve Med MoU’ya iiye
tilkelerin limanlarinda eksiklikleri nedeniyle tutuklanma yaptirimi ile karsilasan Tiirk
bayrakli gemilerin, sdzlesmelerle ilgili eksiklikleri incelenmis, Tiirk bayrakli gemilerin

tutuklanmalarmin ~ Oniine  gegilmesi i¢in  alinacak tedbirler tespit edilmistir.



1.2. IMO

Denizcilikle ilgili uluslararasi en 6nemli ve en kapsamli 6rgiit olan IMO’ nun kurulus
sOzlesmesi, Cenevre de 6 Mart 1948 tarihinde, BM himayesinde diizenlenen Denizcilik
Konferansinda alman kararla imza altina almmustir. Hiikiimetleraras: Denizcilik Istisare
Orgiitii (IMCO) sdzlesmesi olarak adlandirilan sézlesme, 17 Mart 1958 yilinda yiiriirliige
girmistir. IMCO, caligmalarma 1960 yilinda yapilan ilk toplantis1 ile baglamistir. IMCO
adiyla 1982 yilina kadar faaliyet gdstermis ve bu tarihte gliniimiizde kullanilan sekli olan
IMO admi almistir.

IMO’nun amaci, kurulus konvansiyonu madde 1 (a) da ‘’uluslararasi ticaretin
denizcilik alaninda uluslararasi mevzuatlarin diizenlenmesi, bu sahaya giren her tiirli
teknik uygulamalar, denizde emniyet, denizlerin kirlilige karsi korunmasi ve deniz
kirliliginin kontrolii konularinda en {ist yiiksek standartlarin olusturulmasmi temin
etmektir’’ seklinde agiklanmistir. Madde 1 (a)’nin devaminda, “’ayrica hiikiimetleri buna
tesvik ederek, hiikiimetler arasindaki isbirligini gelistirme ve bunun i¢in gerekli olan
sistemi olusturmak seklinde 6zetlenmistir. IMO ayrica konusu ile ilgili idari ve hukuki
sorunlarla ilgili yetkilidir [1].

IMO’nun kurulus amaglar1 arasinda en Onemli yeri denizde emniyet konusu
doldurmaktadir. Bunun en 6nemli kaniti, IMO’nun kurulusundan sonraki ilk toplantisini,
SOLAS’in modern gemi sanayindeki teknik gelismelere ayak uydurmasi amaciyla yapmis
olmasidir. Yapilan toplant1 neticesinde IMO, 17 Haziran 1960 tarihinde SOLAS’in yeni
stiriimiinii diizenleyerek kabul etmistir [2].

IMO, 2009 y1l1 itibariyle, 166 tam tiye iilkesi, 3 smirh tiyesi ile ¢esitli uluslardan 300
personelin gorev yaptigi bir BM 6zel kurumu olarak faaliyetlerini siirdiirmeye devam

etmektedir.

1.2.1. IMO’nun Organizasyon Y apisi

Yukarida kurulus asamalar1 ve kurulus amaci belirtilen IMO’nun organizasyon yapisi
Sekil 1’°de goriildiigii lizere kurulmustur.

Sekil 1°de goriilecegi lizere IMO calismalari, basta Genel Kurul ve Konsey olmak
tizere 5 komite ve alt komiteler tarafindan yapilmaktadir [3]. Genel Kurul’a bagli olan

Konseyin altinda komiteler bulunmaktadir. Komiteler, Deniz Emniyeti Komitesi (Maritime



Safety Committee- MSC), Deniz Cevresini Koruma Komitesi (Marine Environment
Protection Committee-MEPC) Hukuk Komitesi (Legal Committee), Teknik Isbirligi
Komitesi (Technical Co-operation Committee- TC), Kolaylastirma Komitesi (Facilitation
Committee- FAL), alt komiteler seklinde yapilanmistir. Konu biitiinliigii a¢isindan,

IMO’nun birimleri hakkinda kisaca bilgi verilecektir.

[ Genel Kurul ]

[ Konsey ]

Deniz Emniyeti Komitesi

Deniz Cevresini Koruma Komitesi

Hukuk Komitesi

Teknik Isbirligi Komitesi

Alt Komiteler

Kolaylastirma Komitesi

INNNNNI

Sekil 1. IMO’nun organizasyon yapisi

1.2.1.1. Genel Kurul

IMO’nun en iist mercii olan Genel Kurul, tiim tiiye iilkelerin i¢inde bulundugu
birimdir. Her iki yilda bir diizenli olarak toplanmakla birlikte siradis1 gelisen bir konu ile
ilgili olarak olaganiistii toplantilar yapabilir. Yapilan bu toplantilar, IMO Konferansi olarak
adlandirilmistir.  Genel Kurul ayrica, IMO’nun genel politikalarmi belirlemekten
sorumludur. Genel Kurulun diger gorevleri ise biitcenin diizenlenmesi ve finansal

diizenlemelere karar vermektir.



1.2.1.2. Konsey

Genel Kurul’un bir alt organi olan Konsey’in temel islevlerinden baglicas1t MSC’nin
Onerilerini ve raporlarmi alarak Genel Kurul’a bunlar1 sunmaktir. Ayrica, Genel Kurul
onay1 ile Genel Sekreteri atamak, Genel Kurul’a biitge tahminleri gondermek diger
gorevleri arasinda sayilmaktadir.

Konsey tiyeleri, lilkelerin deniz tagimaciligindaki ve deniz ticaretindeki konumlarina
gore (A), (B) ve (C) kategorilerine ayrilarak belirlenmektedir. (A) kategorisindeki 10 iilke,
uluslararasi deniz tagimaciligi hizmetini karsilamakta en biiyiik pay sahibi olan ilk 10
iilkeden, (B) kategorisindeki iilkeler ise, (A) kategorisinde olmayip, deniz ticareti ile ilgili
en biiyiik pay sahibi olan iilkeler arasindaki ilk 10 iilke secilmektedir.

2008 ve 2009 yilinda aralarinda Tiirkiye’nin de bulundugu kategori (C) de ise
kategori (A) ve (B) de se¢ilmemis olan, deniz tasimaciligi ve seyr-ii sefer ile ilgili 6zel
cikarlar1 olan, Konseyde diinyanin biitiin 6nemli cografi alanlarmin temsilini saglamak

amaciyla secilen 20 iilke bulunmaktadir.

1.2.1.3. Komiteler

IMO’da Konsey tarafinda Genel Kurul’a sunulacak c¢alismalar oncelikle MSC
tarafindan yapilmaktadir. IMO iiyesi iilkelerden olusan MSC, IMO’nun organizasyon
yapist i¢indeki en O6nemli komitedir. MSC’nin ¢aligma alani; seyir yardimcilari, gemi
yapist ve ekipmanlari, gemiadamlarinin emniyeti ile ilgili donanimlar, denizde ¢atigmay1
onleme kurallari, tehlikeli yiiklerin elleglenmesi, denizde emniyet prosediir ve
gereklilikleri, hidrografik bilgiler, jurnaller, seyir kayitlari, deniz kazalar1 incelemeleri,
kurtarma, yardim ve deniz giivenligini ilgilendiren konulardir. Ozetle MSC, deniz
emniyetini ilgilendiren tiim konularda yetkilendirilmistir.

MSC ayrica, IMO So6zlesmesinin kendisine yiikledigi herhangi bir gorevi yerine
getirerek, IMO tarafindan kabul edilen herhangi bir uygulamay1 ifa eder. Ayrica Genel
Kurul onayma sunulacak deniz emniyeti ile ilgili tavsiye kararlar1 ve rehberler
hazirlamakla sorumludur.

MEPC’nin teskilinde de tiim {tye iilkeler yer almistir. MEPC, gemilerden

kaynaklanan kirliligin kontrol edilmesi ve gemilerden kaynaklanabilecek kirliligin



onlenmesi ile ilgili konularda yetkili kilmmistir. MEPC, MSC’den sonra gelen IMO’nun
en etkin ikinci komitesidir.

Hukuk Komitesi, IMO’nun etki alaninda karsilasilan yasal sorunlarin iistesinden
gelinebilmesi i¢in yetkilidir. 1967 yilinda, biiyiik ¢apta deniz kirliligine yol agan, Torrey
Canyon felaketinden sonra ortaya ¢ikan yasal sorunlar neticesinde tesis edilmistir. Tim
iiye tilkelerin temsilci bulundurdugu komitelerdendir.

Teknik Isbirligi Komitesi, IMO’nun, 6zellikle gelismekte olan iilkelerle yapilan
teknik igbirligi faaliyetlerini yiiriitmekle gorevlidir.1969 yilinda Konseyin bir istiraki
olarak kurulan Komite 1984 yilinda IMO sdzlesmesinde yapilan bir degisiklikle
kurumsallasmustir. Tiim iiye iilkeler Teknik isbirligi Komitesinde gérev almaktadir.

Kolaylastrma Komitesi 1972 yilinda kurulmus olup, tiim iiye iilkelere agik bir
yapiya sahiptir. IMO’nun formaliteleri kolaylastirarak, denizcilikte biirokrasiyi azaltma
gorevlerini yerine getirmektedir.

MSC ve MEPC’ye yardimci olarak kurulan 9 alt komite bulunmaktadwr. MSC ve
MEPC de tiim tiye iilkeler bulunurken, alt komitelerde iiye iilkelerin bulunmasi zorunlu
olmamakla birlikte tiim tiye iilkelere agiktir. Alt komiteler asagidaki gibidir.

- Dokme Sivilar ve Gazlar (BLG)

- Tehlikeli Maddeler, Kat1 Yiik ve Konteyner Tasima (DSC)

- Yangindan Korunma (FP)

- Telsiz Haberlesmesi ve Arama Kurtarma (COMSAR)

- Seyir Emniyeti (NAV)

- Gemi Dizayn ve Ekipmanlar1 (DE)

- Stabilite ve Yiik Hatlar1 ile Balik¢1t Gemileri Emniyeti (SLF)

- Vardiya ve Egitim Standartlar1 (STW)

- Bayrak Devleti Uygulamalar1 (FSI)

IMO, hedeflerine ulagsmak amaciyla kurulusundan itibaren bir ¢ok sozlesme ve
protokolii gelistirmistir. IMO bu kapsamda, deniz emniyeti, deniz gilivenligi, deniz
kirliliginin dnlenmesi ve diger meselelerle ilgili olarak, 700'in {izerinde kod ve tavsiyeleri
kabul etmistir. Bu calismalar, Komite ve Alt Komitelerce yapilir, taslak belgeler
iretildikten sonra Konferansa sunulur. Komite ve Alt Komitelerde her iliye devletten bir
cok uzman tarafindan konu iizerinde yogun tartigmalar yapilir, uluslararasi kuruluslarin
gorisleri alinir ve herhangi bir konuya son hali oybirligi ile verilir. Ancak, siyasi ve politik

konularda genelde konuyu karara baglamak zor olur ve bazi liye devletler rezerve



koyabilirler. Konferansa, IMO’ya {iye olan iilkeler dahil, BM sistemi igindeki biitiin
iilkelerin delegeleri davet edilir. Konferans sonu¢ metnini kabul eder ve nihai metin
hiikiimetlerin onayma sunulur. Bir belge belli sayida iilkenin onaymin alimmas1 gibi belli
bir takim sorumluluklarin yerine getirilmesinden sonra yiiriirliige girer. IMO Genel Kurulu
tarafindan kabul edilen kodlar ve tavsiyeler, hiikiimetleri baglayici degildir. Bununla
birlikte, kodlarm ve tavsiyelerin igerigi Onemli olabilir, bazi kodlar zorunlu olarak
uygulatilabilir [4].

Liman Devleti Denetimi ve Bayrak Devleti Denetimleri IMO tarafindan kabul edilen
sozlesmelere gore yapilmaktadir. Tirkiye’nin taraf olarak Liman Devleti Denetimi ve
Bayrak Devleti Denetimlerinde uygulamakla yiikiimlii oldugu IMO Sézlesmeleri Tablo

1’de goriilmektedir.

Tablo 1. Tiirkiye’nin taraf oldugu IMO so6zlesmeleri [5].

Sozlesmeler

SOLAS 74 (Denizde Can Emniyeti) S6zlesmesi
LOAD LINE 66 (Yiikleme Hatlar1) S6zlesmesi

LOAD LINE 88 Protokolii

TONNAGE 69 (Tonaj) S6zlesmesi

COLREG 72 (Denizde Catismay1 Onleme) Sézlesmesi
MARPOL 73/78 (Ek I/IT) (Deniz Kirliligi) S6zlesmesi
MARPOL 73/78 (Ek V)

STCW 78 (Uluslararas1 Gemiadamlarinin, Vardiya Tutma Standartlari,

Sertifikalandirma ve Egitimi) S6zlesmesi

SAR 79 (Denizde Arama Kurtarma)Sézlesmesi

e IMSO 76 (Uluslar aras1 Deniz Uydu Organizasyonu) Sozlesmesi

e INMARSAT 76 OA (Uluslararast Deniz Uydu Organizasyonu) Sozlesmesi
degisikligi

e INMARSAT 94 degisikligi

INMARSAT 98 degisikligi

IMO 48 Sozlesmesi

IMO 93 Sozlesmesi degisikligi

CLC 92 (Petrol Kirliligi Etkileri Sivil Sorumluluk ) Protokolii

FUND 92 (Petro Kirliliginin Telafisi I¢in Fon Tesisi) Protokolii

LLMC 76 (Deniz Hasarlarina Kars1 Sorumluluk Kisitlamasi) S6zlesmesi

OPRC 90 (Petrol Kirliligine Hazirlik Karsilikl Isbirligi ) Sozlesmesi




1.3. Uluslararasi Calisma (")rgiitii (ILO)

BM’in denizcilikte etkili ikinci 6nemli orgiitii ise Uluslararasi Calisma Orgiitii
(International Labour Organization-ILO)’diir. ILO, 1919 yilinda kurulmus olan, sosyal
adaletin ve uluslararasi insan ve c¢aligma haklarinin iyilestirilmesi i¢in c¢alisan bir BM
ihtisas kurulusudur.

[.Diinya savaginin yarattig1 karisiklik sonucu ortaya ¢ikan ve ii¢ ¢eyrek asir siiren
degisim kargasasi ile yogrulan ILO, evrensel ve siirekli barigin ancak sosyal adalet ile
saglanabilecegini savunan bir temel ilke iizerine kurulmustur.

ILO, sozlesmeler ve tavsiye kararlar1 yoluyla, ¢aligma hayatma iliskin temel haklar,
orgiitlenme 6zgiirliigii, toplu pazarlik, zorla ¢alistirmanin engellenmesi, firsat ve muamele
esitligi gibi calismaya iliskin tiim konular1 diizenleyici, uluslararasi ¢alisma standartlari
olusturur. Mesleki egitim ve rehabilitasyon, istihdam politikasi, is hukuku, endiistriyel
iliskiler, caligma sartlari, yonetimin gelistirilmesi, kooperatifler, sosyal giivenlik, ¢alisma
istatistikleri, i3 sagligr ve giivenligi konularinda teknik yardim saglar. Bagimsiz is ve
isveren Orgiitlerinin kurulmasmi destekler ve bunlara egitim ve danigmanlik hizmeti verir.
BM sistemi iginde ILO, yonetim kurullarina isci, igverenin hiikiimetlerle esit olarak
katildig1, kendine has olan {iglii bir yapis1 vardir. Gemilerde calisan kisilerle ilgili ILO
kurallarmi belirleyen sdzlesme ise, “’Ticari Gemicilik Minimum Standartlar S6zlesmesi’’
olarak adlandirilan ILO-147 So6zlesmesidir [6].

- Asgari Yas Anlagmasi 1973 No. 138

- Denizde Asgari Yas Anlasmasi 1936 No.58 ( Revize )

- Denizde Asgari Yas Anlasmasi 1920 No.7

- Gemiadamlar1 Tibbi Muayene S6zlesmesi 1946 No.73

- Gemiadamlarinin Saglik Kontrolleri Anlagmasi 1970 No. 134
(Madde4ve 7)

- Gemi Personeli Barinma ve Yasam Kosullar1 Anlagmasi 1949 No.92
(Revize)

- Gemi Personeli Yemek, Yiyecek ve icecek Anlasmasi 1946 No.68
( Madde 5)

- Zabitan Yeterlilik Sertifikalar1 Anlagsmasi 1936 No.53 ( Madde 3 ve 4)

- Is Kazalarmin Onlenmesine (Gemiadamlar1) iliskin Anlasma 1970 No.134



ILO kapsaminda gemi denetiminde kullanilan anlagmalar ile ilgili bilgiler yukarida
belirtilmistir. Tiirkiye 2009 yili itibartyla Denizde Asgari Yas Anlasmast (No. 7) disindaki

tiim anlagmalar1 kabul etmistir.

1.4. Liman ve Bayrak Denetiminde Kullanilan Uluslararasi Sozlesmeler

Gemilerin denetlenmesi gereksinimi nedeniyle ortaya ¢ikan Liman ve Bayrak Devleti
Denetimlerinde kullanilan enstriimanlar uluslararas1 sozlesmelerdir, (Tablo 2) asagida
isimleri verilen, Liman ve Bayrak Devleti Denetimlerinde kullanilan temel sdzlesmeler,
gemilerin ve tiim tiye {lkelerin yerine getirmekle yiikiimli olduklar1 kurallari
belirlemislerdir. Ilerleyen boliimlerde sdzlesmeler cercevesinde denetimlerde kullanilan

gemilerin yerine getirmekle ylikiimlii olduklar1 gereklilikler verilecektir.

Tablo 2. Uluslararasi sozlesmeler

Uluslararast Sézlesmeler

e SOLAS 74 (Safety of Life at Sea) e LOAD LINE 66

e MARPOL 73/78 (Prevention of Pollution e COLREG 72 (Regulations for
from Ships,) Preventing Collisions at Sea)

e STCW 78 ¢ TONNAGE 69

1.4.1. SOLAS 74

Denizde can emniyeti sozlesmesi olarak bilinen SOLAS 74 Sozlesmesi, ticaret
gemilerinin denizde emniyetinin teminini amag¢layan en 6nemli uluslararasi anlagmadir.
Titanic gemisinin batmasindan sonra denizde emniyet kaygilarinin artmasi ve denizde
emniyetin 6neminin farkina varilmasi neticesinde ilk siiriimii 1914 yilinda IMCO tiiyesi 13
iilke tarafindan imzalanmustir. ikinci siiriimii 1929 yilinda, {igiincii siiriimii ise 1948 yilinda
yiiriirlige girerek gelistirilmistir.

IMO tarafindan diizenlenen ilk toplant:1 sonucunda karar verilerek yayinlanan
SOLAS 60, SOLAS’1n dordiincii stirlimii olarak 26 Mayis 1965 yilinda yiiriirlige girmistir.

SOLAS’mn son siiriimii olan SOLAS 74 ise, yeni ve degistirilmeyecek temel

konvansiyon metni olarak yaymnlanmistir. IMO’nun belirli zaman araliklarinda gerekli



gordiigii degisiklik ve eklemelerin SOLAS 74’iin temeli degistirilmeden SOLAS 74 {in

devami olarak yapilmas1 dngoriilmistiir.

SOLAS 74 1 Kasim 1974 de benimsenerek 25 Mayis 1980°de yiirtirliige girmistir.

SOLAS 74 boliim numaralar1 ve konu basliklar: su 12 boliimden olusmaktadir [7].

Boliim I: Genel Hiikiimler

Boliim II-1: insaat bolmeleme, stabilite, makine ve elektrik donanimlar1
Béliim 11-2: Yangindan Korunma, Yangin ihbar ve Séndiirme

Boliim IIT: Can Kurtarma Araglar1 ve Donanimlari

- Can kurtarma aletleri (LSA) kodunu igerir

Boliim I'V: Telsiz Haberlesmesi

Boliim V: Seyir Emniyeti

Bolim VI: Yiiklerin Taginmasi

Boliim VII: Tehlikeli Yiiklerin Taginmast

- Uluslararasi tehlikeli yiik (IMDG) kodunu ve onun i¢inde; Uluslararasi
dokme kimyasal (IBC), Uluslararasi gaz tasiyicilar (IGC) Uluslararasi niikleer
yiik tagima (IGC) kodunu igerir.

Boliim VIII: Niikleer Gemiler

Bolim IX: Gemilerin Giivenli Yonetimi

- Emniyetli Yonetim (ISM) kodunu igerir.

Boliim X: Yiiksek Siiratli Teknelerin Giivenlik Onlemleri

- Yiiksek hizli tekne (HSC) kodunu igerir

Béliim XI-1: Deniz Emniyeti Ozel Onlemleri

Boliim XI-2: Deniz Giivenligi Ozel énlemleri

- Uluslararas1 gemi ve liman gilivenligi (ISPS) kodunu igerir

Boliim XII: Dékme Yiik Gemileri [lave Emniyet Onlemleri

1.4.2. MARPOL 73/78

Gemilerden kaynaklanan kirliligin 6nlenmesi sozlesmesidir. Deniz ¢evresini gemi

operasyonlar1 ve kazalari nedeniyle olusabilecek kirlenmeye karsi koruma ve kirliligi

onleme amacmm tasir. 1967 yilinda Ingiliz kanalina girerken karaya oturmasi sonucunda

120.000 ton ham petroliin denize karigarak o zamana kadar goriilen en biiylik deniz
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kirliliginin olusmasima neden olan Torrey Canyon kazasindan dolayi, o giline kadar petrol
kirliligi ile alakali olan OILPOL-1954 anlagmasmin IMO tarafindan gelistirilmesi
neticesinde 1973 yilinda benimsenmistir. IMO’nun 1978 konferanst sonucunda kabul
edilmistir. Sirasiyla Tablo 3‘de belirtilen 6 adet ekten olusan MARPOL 73/78, SOLAS 74
de oldugu gibi ek ve degisikliklere ugrayarak devamliligini korumustur [8].

Tiirkiye, MARPOL 73/78 Sozlesmesinin eklerinden “Ek I, “Ek II ve Ek V’e taraf
olmustur. Ek III, Ek IV ve Ek VI da belirtilen kurallara taraf olamamakla birlikte, taraf

olma caligmalar1 devam etmektedir [9].

Tablo 3. MARPOL 73/78 eklerinin konular ile yiiriirliige giris tarihleri

EK Numarasi Konu Yiiriirlige giris
tarihi

Ek 1 Petrol Kirliligi 02 Ekim 1983

Ek II Zararli Stvi Dokme Yiikler 02 Ekim 1983

Ek III Paketli Taginan Zararh 01 Temmuz 1992
Maddeler

Ek IV Pis Sular 27 Eyliil 2003

Ek V Kat1 Copler 31 Aralik 1988

Ek.VI Hava Kirliligi 19 Mayis 2005

1.4.3. LOAD LINE 66

Uluslararast Yiikleme Hatlar1 S6zlesmesi olarak anilan LOAD LINE 66 Sozlesmesi,
gemilerin belirli deniz alanlarinda ve degisik mevsimlerde ylikleme hatlarinin belirlenmesi,
su ve hava gecirmez biitlinliigiin saglanmasi ile ilgili diizenlemeleri belirleyen sozlesmedir.
5 Nisan 1966 yilinda benimsenerek 21 Temmuz 1968 tarihinde yiiriirliige girmistir.

Tiirkiye’nin taraf oldugu bir sd6zlesmedir [10].

1.4.4. STCW 78

Tiirkiye’nin de taraf oldugu gemiadamlarmin egitimi, belgelendirilmesi ve vardiya

tutma esaslarina iligkin sozlesmedir. Gemiadamlarinin alacaklar1 egitim konularini ve
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stirelerini belirler. 7 Temmuz 1978 yilinda benimsenerek 28 Nisan 1984 tarihinde

yuriirliige girmistir [11].

1.4.5. TONNAGE 69

Gemilerin birbirinden bagimsiz olarak hesaplanan gros tonilato (GT) ve net
tonilatolarinin belirlenmesini saglayan uluslararasi s6zlesmedir. 23 Haziran 1969 tarihinde
benimsenmis ve 18 Temmuz 1982 yilinda yiiriirliige girmistir. Tiirkiye’ nin taraf oldugu

sozlesmelerdendir [12].

1.4.6. COLREG 72

Tiirkiye’nin de taraf oldugu ve Denizde Catismayr Onleme Sozlesmesi olarak
adlandirilan s6zlesme, 20 Ekim 1972 yilinda benimsenerek 15 Temmuz 1977 de yiiriirliige
girmistir. Manevra ve seyir kurallari, trafik aywrim diizenleri, birbirini goren teknelerin
davranislari, kisith goriis kosullarinda teknelerin davranislari, fenerler ve sekiller, ses ve

151k isaretleri, tehlike isaretleri ile ilgili diizenlemeler getirmistir [13].

1.5. Liman ve Bayrak Devleti Denetimleri

Uluslararast sozlesmeler AB Komisyonunun Denizcilik Hakkinda Liman Devleti
Denetimine Iliskin 19 Haziran 1995 Tarihli 95/21/EC Sayili Konsey Direktifi, Liman
Devleti Denetimi hakkinda AB Ulkelerince yapilacak Liman Devleti Denetimlerini yine
IMO ve Uluslararasi sozlesmelerin paralelinde agiklamgtir.

IMO, bolgesel Liman Devleti Denetimi Memorandumlar: olarak adlandirilan
bolgesel anlagsmalarin kurulmasini tesvik etmistir

Diinya genelinde bolgesel anlasmalarla tesis edilmis 9 adet Memorandum
bulunmaktadir. Ek olarak; Amerika Birlesik Devletleri Sahil Gilivenlik Kurumu (United
States Coast Guard-USCG) herhangi bir bolgesel anlagmaya imza atmaksizin, IMO, ILO
sozlesmeleriyle kendi ulusal mevzuatina ve uluslararasi sdzlesmelere dayali olarak Liman
Devleti Denetimi yapmaktadir. Yeryiiziinde bolgesel anlagmalarla tesis edilen

Memorandumlar sunlardir;



12

- Avrupa ve Kuzey Atlantik MoU (Paris MoU)

- Asya ve Pasifik MoU (Tokyo MoU)

- Latin Amerika MoU (Acuerdo de Vina del Mar MoU)

- Karayipler MoU (Caribbean MoU)

- Bat1 ve Orta Afrika MoU (Abuja MoU)

- Karadeniz MoU (Black Sea MoU- BS MoU)

- Med MoU (Mediterranean MoU-Med MoU)

- Hint Okyanusu MoU (Indian Ocean MoU)

- Korfez Arap Devletleri MoU (Riyadh MoU-GCC MoU)

1.5.1. Bayrak Devleti Denetimleri

IMO’ya iiye olan bir hiikiimet, IMO Konvansiyonunu kendi ulusal hukukunun bir
pargas1 yapmay1 ve onlar1 uygulamay1 kabul ettigini beyan etmis olur [14]. Boylelikle IMO
iiyesi iilkeler Bayrak Devleti Denetiminin bu usullere uygun olarak yapmay1 da taahhiit
etmis olurlar.

Bayrak Devleti Denetimi, IMO tarafindan yayimlanan uluslararasi sézlesmelerden
SOLAS 74, MARPOL 73/78, COLREG 72, LOAD LINE 66, TONNAGE 69 sozlesmeleri
gibi sozlesmelere, gemilerin tasidigi, bayrak devleti tarafindan uygunlugunun
saglanmasidir. Bayrak Devleti Denetiminin amaci; ulusal ve uluslararas: sularda can ve
mal emniyetinin saglanmasi ile deniz kirliliginin 6nlenmesine yonelik olarak, ulusal
mevzuat ve lilkelerce taraf olunan, kabul edilen sozlesme, karar, kural, kod, sirkiiler ve
diger metinler geregince, bayragini tasidig1 gemilerin yapim, onarim, tadilat ve kullanim
asamalarinda tabi olacaklar1 emniyet ve yeterlik gereklerinin gozetim ve denetimi
kapsaminda, test, muayene, onay ve belgelendirme hizmetlerini, bu hizmetlerin bayrak
devleti kurumu adina yiiriitecek kuruluslarin (Gemi Klas Kuruluglarl)) secimi,
yetkilendirilmeleri, denetlenmelerinde 6nceden belirlenen kriterlere uygunlugunu kontrol
etmektir. Belirlenmis olan bu kriterlere uymay1 benimseyen iiye ve taraf {ilkeler;
uygulamadaki bazi1 yanlighiklar ve eksikliklerden dolay1 bayrak devleti olarak sorumluklarini
tamamiyla yerine getirememektedirler. Denizde emniyetin temelini olusturan Bayrak
Devleti Denetiminin etkin ve verimli yapilamamasi nedeniyle denizde emniyet, deniz

cevresi kirliliginin 6nlenmesi ve kontrolii istenilen diizeyde tesis edilememektedir [15].



13

Ulkemiz, IMO’nun A.787 (19), ve eki A.882 (21) sayili karari geregince, Tiirk
bayragini tastyan gemilerin yabanci devlet limanlarinda yapilan denetimler sonucunda
eksiklikleri nedeniyle alikonulmasi, tutulmasi durumunda ugradiklar: ilk Tiirk limaninda,
T.C. Basbakanlik Denizcilik Miistesarli§1 tarafindan hazirlanan bayrak devleti gemi
kontrol listesi kullanilarak program dis1 sérvey uygulamasina, yani genisletilmis sorvey
islemine tabi tutulmaktadirlar. Yapilan bu islem hakkinda, denetim yapan liman devletinin
denizcilik idaresine ve IMO’ya bilgi verilmektedir.

Taraf oldugumuz uluslararas1 anlagmalar ve ulusal mevzuatimiz cercevesinde,
standartlar1 diistik oldugu tespit edilen Tirk bayrakli gemilerin standartlarinin
yiikseltilmesi ve yurt disinda ugrayacaklar1 limanlardaki Liman Devleti Denetimine hazir
olarak girmesinin saglanmasi amaciyla, uluslararasi sefere ¢ikacak olan Tiirk bayrakli
gemilere Haziran 2004 itibariyle “0n sorvey” uygulamasina baslanilmstir [16].

T.C. Basbakanlik Denizcilik Miistesarligi’nin 6n sorvey uygulamasimin birlikte
Tiirkiye de Bayrak Devleti Denetimi’nin etkin olarak uygulanmasmin saglanarak, Tiirk
bayrakli gemilere yurt disinda uygulanacak olan Liman Devleti Denetimlerinde
tutuklanmasmin ve eksikliklerinden dolay1 geciktirilmesinin engellenmesi hedeflenmistir.

Program dis1 sorvey uygulamasinin hedefi ise yurt diginda tutuklanan Tiirk bayrakli
gemilerin ugradiklar1 ilk Tirk limanmnda daha kapsamli denetimden gegirilmesi ile
kondisyonlarmin yukar1 c¢ekilerek daha sonraki Liman Devleti Denetimlerinde

tutuklanmas1 ve eksiklik tespit edilmesinin 6niine gecilmesidir.

1.5.2. Liman Devleti Denetimleri

Liman Devleti Denetimi, yabanci bayrakli gemilerin ulusal limanlarda denetimidir.
Liman Devleti Denetimi hakkinda tiim literatiirde ifade edildigi gibi, ideal bir diinyada
Liman Devleti Denetimine gerek olmayacaktir, ancak, denizcilik diinyasmndaki diger
iilkelerde kullanilan denetim sistemleri standart alti gemilerin denizlerde seyretmesini
engellemekte etkisiz kaldig1 i¢in Liman Devleti Denetimi uygulamada etkin bir sekilde
devam etmektedir [17].

Gemi standartlar1 i¢in birincil sorumlulugu bayrak devletine aittir, ancak Liman
Devleti Denetimi standart alt1 gemileri yakalamak i¢in bir “giivenlik ag1” saglamistir. Bu
giivenlik agini tesis amaciyla iilkeler denetimlerinde belli bir ylizdeyi tutturmak amaciyla

anlagarak Memorandumlar1 olusturmusglardir. Olusturulan Memorandumlar, denetimlerin
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belli kurallara gore yapilmasini teminen IMO tarafindan karar alman diizenlemeler
uygulanmaktadir. Liman Devleti Denetimi Memorandumlarmin yiiriitme organmi, Liman
Devleti Denetim (Port State Control- PSC) Komitesi olusturur. Liman Devleti Denetim

Komitesi yilda bir yada gerekirse daha kisa araliklarla toplanir.

1.5.2.1. Liman Devleti Denetim Yetkisini Veren Sozlesmeler

SOLAS 74 Boliim I, Karar 19 da her gemi diger sézlesmeye taraf iilkenin limaninda
gereken sekilde kontrol edilir denilmistir. SOLAS 74’de oldugu gibi Tablo 4’de belirtilen
diger uluslararas1 sdzlesmelerde de denetimlerle ilgili diizenleme ve denetimlere temel

teskil etmektedir.

Tablo 4. Gemilerin denetimine yetki veren s6zlesme ve maddeleri

S6zlesme ve maddeler

e SOLAS 74 Bolim I, Karar 19 e MARPOL 73/78 Ek- II Karar 15
e SOLAS 74 Bolim IX, Karar 6.2 e MARPOL 73/78 Ek- III Karar 8
e SOLAS 74 Bolim XII, Karar 4 e MARPOL 73/78 Ek- V Karar 8
e LOAD LINE 66 Makale 21 e STCW 78 Makale X

e MARPOL 73/78 Makale 5 ve 6 e TONNAGE 69 Makale 12

e MARPOL 73/78 Ek-1 Karar 8A

1.5.2.2. Sézlesmelere Taraf Olmayan Ulkelere Ait Gemilerin Durumu

IMO, sozlesmelere taraf olmayan iilkelerin gemilerinin de denizlerde denetimsiz
olarak serbest bir sekilde dolagsmasma izin vermeyip, denizde emniyetin saglanmasi ve
deniz kirliliginin engellenmesi amaciyla ¢esitli yaptirimlarla tedbir almstir.

SOLAS 78, Madde II (3), MARPOL 73/78, Madde 5 (4) ve STCW 78, Madde X (5),
ilgili sozlesmelere taraf olmayan iilkelere lehte uygulama yapilmamasini dngormiistiir.
Eger bir geminin veya personelinin sdzlesmelerde istenen sertifikalardan farkli sertifikalar1
mevcutsa, Liman Devleti Denetim Uzman1i (LDDU) s6z konusu geminin

degerlendirilmesinde, bu sertifikalarm formatini ve igerigini goz Oniine alabilir. Boyle bir
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geminin ve ekipmanmin durumu, personelin sertifikalan ve bayrak devletinin asgari
gemiadami standardi, sdzlesmelerin ilgili hiikiimlerinin amaclariyla uyumlu olmalidir.
Aksi takdirde, gemi, sozlesme hiikiimleriyle belirlenen amaglarla karsilastirilabilir ve
belirli bir deniz emniyeti ve deniz ¢evresinin korunmasi seviyesine ulasilabilmesi i¢in bazi

kisitlamalara maruz kalabilmektedir [18].

1.5.2.3. Liman Devleti Denetimi Uzmanlarinda Aranacak Kriterler

Liman Devleti Denetimi sadece gerekli ozellikleri tasiyan LDDU tarafindan
yaptlmalidir. LDDU’da aranacak kriterler IMO Res.A.787 (19) da belirtilmistir. Bu
kapsamda LDDU’nin tagimas1 gereken ozellikler sirasi ile asagida verilmistir.

- LDDU, Liman Devleti Denetimi ile ilgili s6zlesmelere vakif olmalidir.

- LDDU bir klas kurulusu adina is yapmamalidir.

- LDDU yeterli dil bilgisine sahip olmalidir.

- LDDU ig¢in periyodik egitimler diizenlenmelidir.

- LDDU, ne kontrol edilen gemilerle ne de kontrol limaniyla ticari iligkisi

olmamalidir.

- Ayrica LDDU, bilgisinin bir konuda yetersiz kalmasi halinde, konu hakkinda

otorite tarafindan kabul gorecek bir uzmandan yardim alabilir.

Tirkiye de Liman Devleti Denetimi, T.C. Basbakanlik Denizcilik Miistesarligi’na
bagli olarak gdrev yapan GSK Uzmanlar1 ile soézlesmeli statiide ¢alisan Deniz Trafik
Baskilavuzu, Kilavuzu ve Kilavuz Yardimcist unvanlarina sahip LDDU yetkisi almis olan
personel tarafindan yapilmaktadir.

Bayrak Devleti Denetimleri de yine ayni personel tarafindan yapilmaktadir. LDDU
yetkisi almis olan personel ayn1 zamanda Bayrak Devleti Denetimi yetkisi de almig
olmaktadir.

T.C. Bagbakanlik Denizcilik Miistesarligina bagl olarak ¢alisan LDDU yetkisi almis
olan personel, Bayrak ve Liman Devleti Denetiminin yaninda Kurumlar1 Tarafindan

kendilerine verilen diger gorevleri de yapmakla yiikiimliidiirler.
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1.5.2.4. Memorandumlar Tarafindan Oncelikli Olarak Denetlenecek Gemiler

Memorandumlarin denetlenecek gemi se¢imlerinde Oncelikli olarak denetlenecek

gemiler belirli 6zellikleri tasimalidir [19]. Asagida belirtilen 6zellikleri tagiyan gemiler

Oncelikle denetlenmektedir.

Uye iilke limanlarina ilke defa veya 12 ay1 asan bir siire sonra gelen gemiler

Son ii¢ yillik denetimlerde tutuklanma ve eksiklikleri nedeniyle meydana gelen
gecikme siireleri, ortalamanin iizerinde olan ve ilgili Memorandumun yillik
raporunda yayinlan iilkelerin bayragini tagiyan gemiler,

Uye iilke limaninda tespit edilen eksikliklerin, belirli bir zaman i¢inde giderilmesi
istenmis olup verilen o siireyi doldurmus gemiler,

Eksiklikleri nedeniyle seyrinin giivenli olmadigi, kilavuz kaptanlar, Liman otoriteleri
tarafindan tespit edilmis gemiler,

Gemi yap1 ve ekipmanlari i¢in yetkilendirilmemis bir organizasyon (Klas kurulusu)
tarafindan diizenlenmis sertifikalara sahip gemi,

Genisletilmis denetim yapilmasina karar verilmis gemiler,

Tehlikeli ve kirletici madde tasiyip, gerekli bildirimleri yapmayan gemiler,

Emniyet nedeniyle son 6 ay icerisinde klas1 askiya alinan gemiler,

1.5.2.5. Denetim Sirasinda Incelenecek Belge Ve Dokiimanlar

IMO’nun A.787 (19) sayili Liman Devleti Denetimi Prosediirleri ve A.882 (21) sayili

degisiklilerde, gemi denetimlerinde kontrol edilecek dokiiman ve sertifika listesi

bulunmaktadir, sertifika ve dokiiman olarak kontrol edilecek maddeler asagida

belirtilmistir [20, 21, 22].

Uluslararasi Tonilato Belgesi (International Tonnage Certificate - 1969).

Yolcu Gemisi Emniyet Belgesi (Passenger Ship Safety Certificate),

Yiik Gemisi Insa Emniyet Belgesi (Cargo Ship Safety Construction Certificate),
Yiik Gemisi Techizat Emniyet Belgesi (Cargo Ship Safety Equipment Certificate),
Yiik Gemisi Telsiz Emniyet Belgesi (Cargo Ship Safety Radio Certificate),
Muafiyet Belgesi (Exemption Certificate) (gerekli durumlarda yiiklerin listesini de

icerecektir),
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Yiik Gemisi Emniyet Belgesi (Cargo Ship Safety Certificate).

Stvilastirilmis Gazlar1 Dokme Halde Tasimak i¢in Uluslararast Uygunluk Belgesi
(International Certificate of Fitness for Carriage of Liquefied Gases in Bulk),
Sivilastiriimis Gazlar1 Ddkme Halde Tasimak I¢in Uygunluk Belgesi (Certificate of
Fitness for the Carriage of Liquefied Gases in Bulk).

Tehlikeli Kimyasal Maddeleri D6kme Halde Tasimak i¢in Uluslararasi Uygunluk
Belgesi (International Certificate of Fitness for the Carriage of Dangerous
Chemicals in Bulk,

Tehlikeli Kimyasal Maddeleri Dokme Halde Tasimak I¢in Uygunluk Belgesi
(Certificate of Fitness for the Carriage of Dangerous Chemicals in Bulk).
Uluslararasi Petrolle Kirlenmenin Onlenmesi Belgesi (International Oil Pollution
Prevention Certificate).

Zararli Stvi Maddeleri Dokme Halde Tasimak i¢in Uluslararasi Petrolle
Kirlenmenin Onlenmesi Belgesi (International Pollution Prevention Certificate for
the Carriage of Noxious Liquid Substances in Bulk).

Milletleraras1 Yiikleme Sinir1 Belgesi (International Load Line Certificate -1966),
Milletleraras1 Yiikleme Sinir1 Muafiyet Belgesi (International Load Line
Exemption Certificate).

Yag kayit defteri (Oil record book) bdlim 1 ve 2.

Yiik kayit defteri (Cargo record book).

Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesi (Minimum Safe Manning
Document).

STCW Sozlesmesine gore diizenlenmis her tiirlii personel belgeleri.

T1bbi belgeler (Medical Certificates), (Gemiadamlarmin Saglik Muayenesine
iliskin 73 No’lu ILO S6zlesmesi).

Denge bilgisi (Stability information).

Gemilerin Emniyetli Isletimi ve Kirlenmenin Onlenmesi I¢in Uluslararas1 Yonetim
Kodu (International Management Code for the Safe Operation of Ships and for
Pollution Prevention) uyarinca verilen Uygunluk Belgesi (Document of

Compliance) kopyas1 ve Emniyetli Yonetim Belgesi (Safety Management

Certificate) (SOLAS, Bolim IX).
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Klas Kurulusu tarafindan geminin tekne kuvveti ve makine donanimina iliskin
diizenlenen belgeler (geminin klasli olmasi halinde).

Tehlikeli yiik tasiyan gemiler i¢in 6zel gerekliliklerle birlikte uygunluk belgesi.
Yiiksek Hizl1 Tekne Emniyet Belgesi (High Speed Craft Safety Certificate) ve
yiiksek hizli tekne faaliyet izni.

Ozel tehlikeli yiikler listesi (Dangerous goods special list) manifesto veya ayrmtili
istif plani.

Test ve talim kayitlar1 ile ilgili gemi jurnalleri ve can kurtarma donanim ve
techizatlar1 kontrol ve bakim kayitlariin tutuldugu jurnaller.

Ozel Amagli Gemi Emniyet Belgesi (Special Purpose Ship Safety Certificate).
Hareketli Kiyisal Talim Birimi Emniyet Belgesi (Mobile Offshore Drilling Unit
Safety Certificate).

Petrol Tankerlerinde son balastli sefer i¢in yag tahliye izleme ve kontrol sistemi
(Oil discharge monitoring and control system) kayitlari.

Igtima listesi (Muster list), yangin kontrol plani ve yolcu gemileri igin hasar
kontrol plani.

Gemide Petrol Kirliligini Onleme Acil Plan1 (Shipboard oil pollution emergency
plan).

Dokme yiik gemileri ve petrol tankerleri i¢in sorvey rapor dosyalar1 (Survey report
files).

Daha onceki Liman Denetim raporlari.

Ro-ro yolcu gemileri i¢in, A/A-azami oran (maximum ratio) hakkinda bilgi.

Tahil Tagima i¢in Yetkilendirme Belgesi (Document of authorization for the
carriage of grain).

Yiik baglama kilavuzu (Cargo securing manual).

Cop yonetim plan1 (Garbage management plan) ve ¢op kayit defteri (garbage
record book).

Yolcu gemilerinin kaptanlari i¢in karar destek sistemi (Decision support system for
masters of passenger ships).

Diizenli hatlarda sefer yapan yolcu gemileri icin Arama ve Kurtarma Isbirligi Plan

(SAR cooperation plan).
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- Yolcu gemileri i¢in operasyonel kisitlamalar listesi (List of operational limitations
for passenger ships).

- Dokme yiik gemisi kitapgigi (Bulk carrier booklet).

- Dokme yiik gemileri i¢in yiikleme ve tahliye plani.

- Sigorta sertifikas1 veya Petrol Kirliligi Zararlarindan Dogan Hukuki Sorumluluklar
ile ilgili herhangi bir finansal giivence (CLC 92).

- Uluslararas1 Gemi Giivenlik Belgesi (International Ship Security Certificate)

- Gemi tasdiknamesi

- Kimyasal tanker prosediir ve islemleri i¢in kilavuz

- Sozlesmelerce taginmasi zorunlu tutulan diger gemi belgeleri

Yukarida listelenen sertifikalarin denetlenmesi yaninda, Liman Devleti Denetimi
sirasinda sertifikalarda belirtilen teghizatlarm, sistemlerin, islerligi, yeterliligi, kayitlarin

dogru ve diizenli tutulup tutulmadig1 gibi hususlarda kontrol edilmektedir.

1.5.2.6. Denetim Neticesinde Eksiklik Tespit Edilen Gemilere Uygulanacak
Yaptinmlar

TONNAGE 69 sozlesmesinin disindaki diger kontrol maddeleri gemilerin tekrar
denize elverisli hale gelene kadar tutulmasi i¢cin liman devletine yetki verir. Bu yetkiye
gore;

- Gemiler tutuklanabilir,

- Limanda iken arizay1 gidermeleri istenebilir,

- Operasyonlar1 kisitlanabilir,

- Arizay1 gidermesi i¢in uygun bulunan bir siire verilebilir,
- Uyar1 mektubu verilebilir.

Ayrica LDDU, buldugu tiim arizalarin en kisa siirede miimkiinse gemi limanda iken
giderilmesi i¢in ¢aba harcamalidir. Giivenlik ve cevre i¢in hayati derecede OSnemli
arizalarm tespiti durumunda LDDU geminin alikonmas1 veya operasyonlarin durdurulmasi
da dahil olmak tizere gerekli gordiigli yaptirimi uygular. Denetim limaninda giderilmesi
miimkiin olmayan aksakliklar i¢cin LDDU, gerekli emniyet tedbirlerini aldirmak sarti ile
geminin en yakin onarim limanma gidisine miisaade edebilir. Bu durumda bayrak devleti,
klas, onarim limani otoritesi ve donatan ile koordinasyon saglanmalidir. Geminin

alikonmasin1 gerektirecek kadar ciddi olmayan ve kontrol limaninda giderilemeyen
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aksakliklar icin gemiye, bu aksakliklar1 giderebilecegi bir limana gidene kadar siire
taninabilir. Bu durumda gidilecek liman otoritesi ve bayrak devletine bilgi verilmelidir.
Gemi, bildirdigi liman veya sectigi tamir limanina gitmez ise ilgili tim birimlere bilgi

verilmesi gerekmektedir [9].

1.5.2.7. Tutuklanmay1 Gerektiren Eksiklikler

Yukarida Liman Devleti Denetimi neticesinde, gemilerde tespit edilen eksiklikler
neticesinde LDDU tarafindan geminin tutuklanabilecegi ifade edilmistir. Geminin
eksikliginden dolay1r kuvvetli bir yaptirim olan tutuklamanin hangi durumlarda
yapilabilecegi, IMO, Liman Devleti Denetimi yontemlerini diizenledigi A.882(21) ile
diizeltilen A.787(19) numarali kararinda (Procedures for Port State Control) geminin
tutuklanmasina yol acacak olan eksiklikler agikca listelenmistir. Oncelikle, bulunan
eksikliklerin bir geminin tutulmasina yol acip agmayacagna karar verirken LDDU, gemi
ve personel agisindan su 13 maddeyi degerlendirir.

- Geminin bulundurmasi gerekli belgeleri (sertifikalar1) var midir ve gegerli midir?

- Gemi, Asgari Gemiadami Donatim Belgesine uygun say1 ve yeterlikteki gemi
adamu ile donatilmis midir?

- Gemi emniyetli seyir yapabilecek durumda midir?

- Gemi ve personeli yiikii giivenli bir sekilde ellegleyip tasiyabilecek ve gerekli
thtimami gosterebilecek midir?

- Makine dairesinin isletimi giivenli midir?

- Ana ve yardimci makineleri yeterli ve giivenli calistirabilecek ve diimen
tutulabilecek midir?

- Gerektiginde, geminin tiim bdliimlerinde etkili yangin ile miicadele yapilabilecek
midir?

- Personel ve yolcular, gerektiginde gemiyi giivenle ve hizla terk edebilecek midir?

- Gemi gerektiginde kurtarma yardimi verebilecek midir?

- Cevre kirliligi dnlenmekte midir?

- Yeterli stabilite, her durumda devam ettirilmekte midir?

- Yeterli su gecirmezlik, her durumda idame ettirilmekte midir?

- Tehlike durumlarmda haberlesme yapilabilecek durumda midir?
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- Gemide giivenlikli ve saglikli yasama ve ¢aligma ortami mevcut mudur?

Sorularina verilecek cevaplar neticesinde, LDDU geminin tutuklanmasmma veya
eksikliklerin bitirilmesi amaciyla gemiye siire verilmesine karar verir [19, 20].

Ancak yukarida belirtilen sorularin cevaplanmasi sirasinda, sorulara verilecek
cevaplar LDDU’nin profesyonel yargisina gore degisiklik gosterebilir. Bu sebeple somut
deliller disinda gemilerde tespit edilen eksikliklerin tutuklanma nedeni olarak sayilip
sayllamayacagi LDDU’na gore degisebilmektedir. Bu sebeple Gemilerde tespit edilen

eksiklikler nedeniyle tutuklanmas1 durumunda itiraz yolu agiktur.

1.5.2.8. Denetimlerde Oncelikli Kontrol Edilen Dokiiman, Ara¢, Gereg,
Techizat, Sistem ve Diizenlemeler

Yukarida bahsedilen ve Liman Devleti Denetimi ve Bayrak Devleti Denetiminde goz
onlinde bulundurulan sozlesmeler ve anlagsmalara gore gemi denetimlerinde temel olarak

asagida listelenen maddelerin kontrolii yapilmaktadir [23].

1.5.2.8.1. Gemi Sertifikalar1 ve Belgeleri

Gemilerin tasimakla yiikiimlii olduklar1 sertifika ve belgelerin gegerlilik tarihleri,
gemi bilgi ve Ozellikleri ile uyumu, diizenli olarak kayitlar1 tutulmas: gerekli belge ve
jurnallerin diizenli tutulup tutulmadiklarmin kontrolii kapsaminda Tablo 5°de belirtilen

sertifika ve belgeler kontrol edilmektedir.

Tablo 5. Gemi sertifika ve belgeleri kapsaminda denetlenen maddeler

Gemi sertifika ve belgeleri
e Yiik gemisi emniyet belgesi (Muafiyet

Belirli rotalarda seyir yapan yolcu

dahil) gemileri i¢in arama kurtarma
koordinasyon plani
e  Yiik gemisi insa emniyet belgesi e  Yag kirliligini 6nleme belgesi
(Muafiyet dahil) (I0PP)
e  Yolcu gemisi emniyet belgesi e Insansiz makine alanlar1 belgesi
(Muafiyet dahil) (UMS)
e  Yiik gemisi telsiz emniyet belgesi e  Zehirli s1ivi dokme maddelerin

(Muafiyet Dahil) kirliligini énleme belgesi
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Tablo 5’in devami

Uygunluk belgesi (DOC / ISM Code)
Gilivenligi yonetim sistemi belgesi
(SMC / ISM Code)

Yiikleme smir1 belgesi (Muafiyet
dahil )

Yiik baglama kayit defteri

Yolcu gemileri i¢in kaptan karar
destek sistemi

Tahil tasima belgesi

Sivilagtirtlmis dokme gazlar belgesi
(CoF/IGC Code)

Zararli Sivi Maddeleri Dokme Halde
Tasmmak i¢in Uluslararast Petrolle
Kirlenmenin Onlenmesi Belgesi
Tehlikeli dokme kimyasal belgesi
(CoF/IGC Code)

Gemiadamlar1 asgari donanim belgesi

Pis su kirliligi 6nleme sertifikasi
Gemi emniyet sertifikast (ISSC)

Devamli 6zet kayit belgesi (CSR)

Tehlikeli madde uygunluk belgesi
Ozel amagli gemi emniyet belgesi

Yiiksek hizli tekne belgesi
Tonaj belgesi

Petrol kirliligi sorumluluk
sertifikasi (CLC)

Gemi jurnali / Zorunlu Girdiler

Diger (Sertifikalar)

1.5.2.8.2. Personel Sertifikalar

STCW 78 sozlesmesinin gerekliliklerine gore diizenlenmesi gereken Tablo 6°da ki

sertifika ve ¢izelgelerin uygunlugu Liman Devleti Denetiminde kontrol edilmektedir.

Tablo 6. Personel sertifikalar1 kapsaminda denetlenen maddeler

Personel sertifikalar1

e Kaptan ve zabit Sertifikalar1 e Tibbi Ilk Yardim Sertifikasi

e Vardiya tutma sertifikasi e  Tibbi bakim sertifikasi

e  Telsiz haberlesme sertifikalar1 e Temel Egitim kanitlar1

e Tankerde calisan personel icin gerekli e  Vardiya tutan Personel Listesi
sertifikalar

e  Hizli kurtarma botu kullanma e  (Calisma saatleri gizelgesi
sertifikasi

e ileri yanginla miicadele sertifikasi e Dinlenme saatleri kayitlari

®  Yolcu gemisinde ¢aligan personel e Diger (STCW)
sertifikalar1

e Ro-ro Asgari donanim belgesine
uygun yeterlilik belgeleri
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1.5.2.8.3. Yasam Mabhalli ve Personel

LDDU yaptig1 Liman Devleti Denetimlerinde ILO’nun ilgili sézlesmeleri geregi
personelin yasam mahallinin uygunlugu ve istirahat i¢in gerekli sartlarin saglikli olarak
temin edilip edilmedigini kontrol eder. Bu kapsamda yapilan denetimlerde kontrol edilecek

mahal ve cihazlar Tablo 7‘de belirtilmistir.

Tablo 7. Yasam mahalli ve personel kapsaminda denetlenen maddeler

Yasam mahalli ve personel

e Azamiyas e Revir

o Kirlilik, parazit e  Tibbi cihazlar

e Havalandirma e Uyuma odasi

e Isitma e  Makine alanlarinda dogrudan
acgikliklar

o Girtlti e  Mobilyalar

e Sihhi ozellikler e Yatak boyutlari

e Drenaj e  (Camasir dolaplari

e Aydinlatma e  (Camasirhane

e Borular, teller (yalitim) e Denetim kayzitlar1

e  FElektrikli cihazlar e Diger

1.5.2.8.4. Kumanya ve Tedarik
Gemide bulunan kumanyanin yeterliligi, kumanyanin bulundugu ortam sartlarinin

uygunlugu gibi konularin denetlendigi kumanya ve tedarik konu baslig: altinda denetlenen

hususlar Tablo 8’de belirtilmistir.

Tablo 8. Kumanya ve tedarik kapsaminda denetlenen maddeler

Kumanya ve tedarik

e Kuzine e Su boru ve tanklar1
e Aydinlatma e Dondurucu

e  Temizlik ¢ Dondurucu 1s1s1

e Havalandirma e  Dondurucu temizligi
e  Erzak miktar e (Gidalarm yerlesimi
e  Erzak kalitesi e Kontrol kayitlar

e Gidalarm 1s1 derecesi e Diger

e (ida hijyeni
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1.5.2.8.5. Calisma Alanlan

Gemide caligma alanlarmin emniyetini ve c¢alismaya elverisliliginin denetlendigi

maddeler Tablo 9’da verilmistir.

Tablo 9. Caligma alanlar1 kapsaminda denetlenen maddeler

Calisma alanlar1

Havalandirma

Isitma

Aydinlatma

Ulasim emniyeti

Karadan gemiye ¢1kis giivenligi
Tanklara, ambarlara, giiverteye gecis
giivenligi

Kaymay o6nleyici diizenleme
Makinelerden korunma

Elektrik

Makine

Buhar ve basing devreleri
Tehlikeli alanlar

Gaz aletleri

Acil temizleme techizatlart

Diger

1.5.2.8.6. Can Kurtarma Araclari

Olast acil durumlarda kullanimmin hayati 6neme sahip oldugu can kurtarma

araglarinin denetimini kapsar. Tablo 10’da belirtilen maddelerin faal ve uygun olarak

gemide muhafaza edilip edilmedigi, kontrol edilmektedir.

Tablo 10. Can kurtarma araglar1 kapsaminda denetlenen maddeler

Can kurtarma araglari

Filikalar

Filika malzemeleri
Filikalarm istifi

Kurtarma botlar1

Kurtarma botu malzemeleri
Hizli kurtarma botu
Kurtarma botu istifi
Sisebilir can sallar1

Kat1 cansallar1
Cansallarinin yerlesimi
Marine evacuation system
Sallarin indirme diizenegi
Kurtarma botu indirme donanimlar1

Helikopter alan1
Tehlike fisekleri

Ist koruyucu elbise

Dalma elbisesi

Can kurtarma telsizleri

Acil durum telsizi
Cansallarina binig diizenlemeleri
Yiizer aletler

Halat atar

Degerlendirme test ve onaylar
Gemi egitim ve agiklamalar
Bakim ve kontroller

Can yelekleri

Can simitleri

Can kurtarma araglarmin
operasyonel ¢abuklugu

Diger
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Gemilerde herhangi bir sebeple ¢ikabilecek yangini 6nleme ve ¢ikan yanginlara en

kisa siire ve etkili sekilde miidahale imkan1 saglayan cihaz ve sistemlerin denetimi Tablo

11°de belirtilen hususlar1 kapsayacak sekilde yapilmaktadir.

Tablo 11. Yangm emniyeti ve 6nlemleri kapsaminda denetlenen maddeler

Yangin emniyeti ve 6nlemleri

Yangin 6nleme
Inert gaz sistemi
Bolmeleme

Ana dikey bolme
Kaportalar
Yangin algilama

Yangin devriyesi

Yanginla miicadele ekipmanlarina
erigim

Sabit yangin sondiirme sistemleri
Yanginla miicadele ekipman ve
techizati

Yangin kontrol plani

Acil yangin pompasi

Sabit yangin pompast

Personel ekipmanlari

Acil kagis solunum cihazi
Kontroller

Yiiksek basingl yakit devreleri
muhafazasi

Uluslararast sahil baglantisi
Yangin damperleri

Havalandirmalar
Diger

1.5.2.8.8. Yapisal Emniyet

Gemilerin, Tablo 12°de belirtilen yapisal elemanlarinin saglamlik ve yeterliliginin

denetlenmesidir.

Tablo 12. Yapisal emniyet kapsaminda denetlenen maddeler

Yapisal emniyet

Kapatma aletleri / su gegirmez kapilar
Isaret ve isaretler

Hasar kontrol planlar1

Yiikleme bilgi ve bookletleri

Ro-ro ve yolcu gemilerinde A/A max
bilgisi

Diimen

Denize elverisliligi azaltan ambar
hasar1

Balast, yakit ve diger tanklar

Acil aydinlatma batarya ve anahtarlar1

Direk, kemere,tavanda hasar
Direk, kemere,tavanda korozyon
Teknede korozyon

Teknede c¢atlak

Su gecirmez perdelerde korozyon

Su gegirmez perdelerde hasar
Su gegirmez perdelerde kirik

Giivertelerde korozyon
Givertelerde catlak
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Tablo 12’nin devami

Genel elektrik ekipmani
Koridorlart diisiik seviye
aydinlatmalar1

Pilot ¢armihi1

Borda iskelesi ve merdivenler
Kagis diizenlemeleri

Acil durum cihazlar

Genisletilmis sérvey programi
Sorvey raporlar1 dosyasi

Kalinlik 6l¢tim raporu
IMO numarasinin markalanmasi
Diger

1.5.2.8.9. Alarm Sinyalleri

Tehlike ve ariza durumunda uyar1 amaciyla verilen Tablo 13’de belirtilen alarmlarin

denetlenmesidir.

Tablo 13. Alarm sinyalleri kapsaminda denetlenen maddeler

Alarm sinyalleri

Genel alarm
Genel acil alarm
Personel alarmi
Yangm alarm
Diimen alarm
Miihendis alarm

Inert gaz alarmi1

Makine kontrol alarmi
UMS alarm

Kazan alarm

Su gecirmez kapi alarmlari
Diger

1.5.2.8.10. Tehlikeli Yiikler, Tankerler, Dokme Yiik Gemileri Ek Tedbirler

Tehlikeli ytikler, tankerle, dokme yiik gemileri gibi spesifik yiik ve gemi cinslerinde

gemilerde alinacak

denetlenmesidir.

ek tedbirler kapsaminda Tablo

14’de belirtilen maddelerin

Tablo 14. Tehlikeli yiikler,tankerler,dokme yilik gemileri ek tedbirler kapsaminda

denetlenen maddeler

Yk alan ve imkanlar1

Yiik istif

Yiik baglama manueli

Tahil yiikii

Tehlikeli maddelerin paketlenmesi ve
istifi

Tehlikeli maddelerin taginmasi ile
ilgili dokiimanlar

Is1 kontrol

Avadanliklar

Yiik giivertesi yangindan korunma
Personel koruma

Ozel gereklilikler
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Tablo 14’1in devami

e Dokme yiik yiikleme, bosaltma ve istif e Yiik bilgilendirme
bukleti
o Diger yiikler ¢ift giiverte e  Tank girisleri

konstriiksiyonu

o Sivilastirilmis dokme yiik e Acil yedekleme diizenlemeleri
e Yiikleme bosaltma ekipmanlar1 e Tanker basaltina emniyetli giris
e  Ambar ve tanklar e Diger (tankerler)

e Tehlikeli yiik kodu e Kargo buklet onaylar1

[ ] [ ]

Baglama malzemeleri

Yiik tuzluluk deklarasyonu

1.5.2.8.11. LOAD LINE

Gemilerde a¢ik havaya maruz acikliklar ile yiikleme hattinin uygunlugunun ve Tablo

15°de belirtilen maddelerin denetlenmesidir.

Tablo 15. LOAD LINE kapsaminda denetlenen maddeler

LOAD LINE

o Agsin yiikleme e  Makine dairesi agikliklar1

e  Fribord markalar1 e Menbholler, hizli su tahliyeleri
e Kedi yolu e Kargo ve benzer agikliklar

e  Ambaragzi ,musamba e Su alic1 ve vericiler

e  Frengi ve lumbuzlar e Baglama donanim

e Kaportalar e Diger

e Havalandirmalar, manikalar

1.5.2.8.12. Baglama ve Demirleme Diizenlemeleri

Tablo 16’da belirtilen demirleme ve baglama avadanliklarini igeren maddelerin

denetlenmesidir. ILO 147 kapsamimdadir.

Tablo 16. Baglama, demirleme diizenlemeleri kapsaminda denetlenen maddeler

Baglama ve demirleme

e Halatlar ve teller .
e Demirleme araglar1 .
e Ving ve rgat .

Yeterli aydinlatma
Diger
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1.5.2.8.13. Sevk ve Yardimc1 Makineler

Geminin sevk sistemleri, makine dairesinin yerlesimi ile yardimci makinelerin

denetlenmesidir. Denetlenen maddeler Tablo 17°de belirtilmistir.

Tablo 17. Sevk ve yardime1 makineler kapsaminda denetlenen maddeler

Sevk ve yardimc1 makineler

e  Anamakine e  Tehlikeli makine parcalarinin
muhafazasi

e  Makine dairesi temizligi e Islanmis ylizeylerden korunma

e  Yardimci makineler e Insansiz makine (UMS)

e Geyg ve termometre v.b e Diger

¢ Sintine pompast diizenlemeleri

1.5.2.8.14. Seyir Emniyeti

Emniyetli seyir yapilmasi: amaciyla kullanilan Tablo 18’de belirtilen cihaz, techizat

ve yayinlarin denetlenmesidir.

Tablo 18. Seyir emniyeti kapsaminda denetlenen maddeler

Seyir emniyeti

e  Tip onayli ekipman e Iskandil

e Radar e Hiz ve mesafe gosterici

e Cayro pusula e Diimen miisiri

e  Manyetik pusula e  Pitch gostergesi

e  Acil dimen mevkiinden pusulanin e Donme mesafesi gostergesi

okunmasi ve haberlesme

e Haritalar e  Tehlike (Distress) mesajlari; gézlem
ve prosediirleri

e  Elektronik haritalar e Notik nesriyat

e Otomatik tanimlama sistemi ( AIS) e  Uluslararasi isaret kod kitab1

e  Sefer bilgi kaydedici ( VDR ) e  Otopilot

e  Pusula tashih defteri e  Kopriiiistii gortisii

e  ARPA radar e Seyir kayitlar

e  Fenerler, giindiiz isaretleri, seda o Aldiz

isaretleri
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Gemiden gemiye ve, gemiden karaya telsiz haberlesmesinde kullanilan cihazlar,

Tablo 19°da belirtilmistir.

Tablo 19. Telsiz haberlesmesi kapsaminda denetlenen maddeler

Telsiz haberlesmesi
e Fonksiyonel gereklilikler e Deniz giivenlik bilgilerini alma
imkanlar1
e  Anatesisat e Uydu EPIRB
e  MF Telsiz Tesisati e  Sart
e  MF/HF Telsiz Tesisatt e  Enerji kaynagi rezervi
e INMARSAT gemi istasyonu e Telsiz jurnali
e Cihazlarin bakim ve ¢iftlemesi e  Operasyon / bakim
e  Telsiz ekipmanlarinin performans e Diger
standartlart
e  VHF Telsiz Tesisat
1.5.2.8.16. MARPOL

Gemilerden meydana gelebilecek kirliligin dnlenmesi ve meydana ¢ikacak kirliligin

kontrol altinda tutulmasini teminen gemilerde bulunmasi gereken Tablo 20’de belirtilen

maddelerin denetlenmesidir.

Tablo 20. MARPOL kapsaminda denetlenen maddeler

MARPOL

e SOPEP e  Makine dairesindeki yag ve yagh
karigimlar

e Yag kayit defteri e  Yiik kayit defteri

e Yag bosaltma kontroli e P & I'manueli

e Yagi gemide tutma kabiliyeti e Bosaltma sistemi artig1

e Yag ve suyu ayirma e Tank yikama sistemi

e Yag filitresi e  Yiik 1sitma sistemi

e Bosaltma diizenlemeleri ( tanker ) e Havalandirma prosediirleri

e Yag bosaltim monitorii ve kontrol e  Makine dairesindeki yag ve yagh

sistemi karisimlar

e 15 PPM alarm diizenlemesi e Tanker yiik alanlarinin yiikleme,
bosaltma ve prosediirleri

e  Yag-su ayrim dedektorii e (Cop

e  Pis su bosaltim baglantist e Paketleme markalama

e COW operasyon ve ekipman manueli e  Dokiimantasyon

e  Cift cidar yapisi o Istif
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Tablo 20’nin devami

e Hidrostatik balast yiikleme e  (COp yonetim plani
e Kitlilik raporlama e  Cop kayit plan1
e  Pis su yonetim plani e Diger

1.5.2.8.17. SOLAS Islerligi

Tablo 21°de belirtilen, SOLAS’1in operasyonel olarak uygulanip uygulanmadiginin

denetlenmesidir.

Tablo 21. SOLAS islerligi kapsaminda denetlenen maddeler

SOLAS islerligi
Toplanma listesi
Haberlesme

Yangin talimleri
Gemiyi terk talimi
Hasar kontrol plani
Yangin kontrol plani

HSC operasyonlari

Yiik operasyonlari

Makine operasyonlari

Manuel ve talimatlar

Calisma dili

Tehlikeli mal, ve zararli maddeleri
paketleme formu

Kopriiiistii operasyonlari e Diger

e  GMDSS operasyonlari

1.5.2.8.18. ISM

Gemi ve deniz araglari ile bunlarin igletmecilerinin Uluslararasi Emniyet YOnetimi
Koduna uymasini saglamak, gemi ve deniz araglarindan kaynaklanan kirlenmeyi 6nlemek,
gemilerin emniyetli olarak igletilmesi ve yonetilmesi i¢in; isletmeciler tarafindan, isletmeci
ve gemi tabanli Emniyet Yonetimi Sisteminin kurulmasi, uygulanmasi ve uygun sekilde
stirdiiriilmesine iliskin denetimlerdir.

. Bu kapsamda Tablo 22‘de belirtilen maddeler denetlendigi gibi gemide tespit edilen
herhangi bir uygunsuzluk ISM eksikligi olarak da degerlendirilebilir.

Tablo 22. ISM kapsaminda denetlenen maddeler

ISM
e Emniyet ve gevre politikasi e  Uygunsuzluk raporlar
e  Sirket sorumlulugu e  Gemi ekipmanlar1 bakimi

o Atanmus kisi e  Dokiimantasyon
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Tablo 22’nin devami

e Kaptanm sorumluluk ve yetkisi o  Sirket onay1, degerlendirmesi
e Kaynaklar ve personel e Sertifikasyon onay ve kontrolii
e  Gemi operasyonlarini gelistirme plani e Diger

e  Acil durumlara hazir olma

1.5.2.8.19. Gemi Giivenligi (ISPS)

ISPS deniz yoluyla olabilecek giivenlik tehditlerinin 6nlenmesi ve karsi tedbirlerin
gelistirilmesi i¢in, uluslararast sefer yapan gemi ve bu gemilere hizmet veren liman
tesislerine yonelik olarak olusturulmustur. Gemilerde ve liman tesislerinde ISPS’in etkin
olarak uygulanmasini teminen, bu kodun 6ngdrdiigii yiikiimliilikler ¢er¢evesinde yapilacak
faaliyetlere iligkin uygulama ve kodun uygulayicilar1 arasinda koordinasyon ve igbirliginin

yeterliliginin denetlenmesi bu kapsamda yapilmaktadir.

1.6. Liman Devleti Denetimi Memorandumlar

Denizcilikten Sorumlu olan Idareler Bayrak Devleti sorumlulugu gergevesinde iilke
bayragini tasiyan gemilerin denetim ve sertifikalandirma iglemlerini, Liman Devleti ve
Kiy1 Devleti sorumlulugu cercevesinde de iilkeleri limanlarma giris-¢ikis yapan yabanci
bayrakli gemilerin denetim islemlerini yapmakla yiikiimliidiirler. Bu cer¢evede, Liman
Devleti sorumlulugu kapsaminda {iilkelerin, limanlaria gelen yabanci bayrakli gemilerin
standartlarini1 kontrol etme yilikiimliiliikleri iilkeleri bolgesel isbirlikleri yapmalar1 yoniinde
caligmalar yapmaya ve sistemler gelistirmeye itmistir. Bu yiikiimliilikler sonucunda,
Bolgesel Liman Devleti Denetimi uygulamalar1 gelistirilmis ve taraf olan {ilkeler arasinda
Memorandum Kurulus S6zlesmeleri imzalanmistir. imzalanan bu zabitlar neticesinde her
iilke kendi limanmna gelen yabanci bayrakli gemilerin standartlarini kontrol etmekle
yiikiimliidiir. Bolgesel analagmalarla kurulan Memorandumlara ait genel bilgiler sirasiyla

asagida verilmistir.
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1.6.1. Avrupa ve Kuzey Atlantik Liman Devleti Denetimi Memorandumu
(Paris MoU)

14 iilke tarafindan Ocak 1982 de Paris de imzalanarak 1 Temmuz 1982 tarihinde
yiiriirliige girmistir. Su anda 27 iilke, iiye olarak bulunmaktadir. Uye iilkeler;

Belgika, Bulgaristan, Kanada, Hirvatistan, Giiney Kibris, Danimarka, Estonya,
Finlandiya, Fransa, Almanya, Yunanistan, izlanda, irlanda, Italya, Latviya, Litvanya,
Malta, Hollanda, Norveg, Polonya, Portekiz, Romanya, Rusya Federasyonu, Slovenya,
Ispanya, Isveg, Ingiltere seklindedir. Sekreterligi Hollanda da bulunmaktadir.

Paris MoU, tiye lilkelerin limanlarina gelen yabanci bayrakli gemilerin en az % 25°
ini denetlemeyi hedef almistir [24]. Tiirkiye tarafindan Paris MoU’ ya iiyelik i¢in 2007

yilinda bagvuruda bulunulmustur [25].

1.6.1.1. Denetimlere Esas Olan Uluslararasi Sozlesmeler

Paris MoU f{iyesi iilkeler tarafindan yapilan Liman Devleti Denetimlerinde asagida
belirtilen soézlesmeler kapsaminda denetim yapilmasi Paris MoU kurulus sézlesmesinde
yer almaktadir.

- LOAD LINE 66 ve Sozlesmede yapilan 1988 degisiklikleri

- SOLAS 74, So6zlesmede yapilan 1978 ve 1988 degisiklikleri

- MARPOL 73 ve Sozlesmede yapilan 1978 degisiklikleri

- STCW 78

- COLREG 72

- TONNAGE 69

- ILO -147

- Gemilerden Kaynaklanan Petrol Kirliligi zararlarmm Hukuki sorumlulugu ile ilgili
Uluslararas1 Sozlesmesi (CLC-92)

- Gemilerde Zararli Paslanma Onleyici Sistemlerin Kontrolii Hakkinda Uluslararasi
So6zlesme (AFS-2001)

- Gemi Yakitlar1 ile Kirlenme Sozlesmesi (BUNKERS 2001)
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1.6.1.2. Denetlenecek Gemi Secimi

Paris MoU iiyesi iilkelerde yapilacak Liman Devleti Denetiminde Oncelik sirasi,

asagida belirlenen kriterlere goredir;

Paris MoU iiyesi olan bir devletin limanina ilk defa gelen veya en az 12 ay liye
iilkelerin limanlarina ugramayan gemiler, SIRENAC isimli veritabanina daha dnce
islenmemis gemiler,

Herhangi bir kurum tarafindan 6 ay i¢inde kontrol edilmeyen gemiler,

Gemi yap1 ve ekipmanlari i¢in yetkilendirilmemis bir organizasyon (klas kurulusu)
tarafindan diizenlenmis sertifikalara sahip gemi,

Yayimlanan yillik raporda, bayrak devleti kara listede bulunan gemiler,

Uye iilke limaninda tespit edilen eksikliklerin, belirli bir zaman iginde giderilmesi
istenmis ve o gemi o siireyi doldurmussa,

Bir 6nceki denetim sirasinda tespit edilen eksikliklerinin sayisina gore,

Bir 6nceki limanda tutuklanan gemiler,

Herhangi bir s6zlesmeye taraf olmayan tilkelerin gemileri,

Klas kurulusu eksiklikleri ortalamanin iizerinde olan gemiler.

Genisletilmis denetim gerekli olan gemiler,

13 yasindan yagh gemiler

Ayrica yukarida bulunan kriter ve hedef faktoriine bakilmaksizin asagida 6zellikleri

belirtilen gemiler ilk dncelikli olarak denetlenecektir. Bunlar sirastyla

Bir ¢atmaya, karaya oturmaya, halat kopartmaya karigmasi nedeniyle, zararli madde
bosaltim kurallarmi ihlal etmesi, glivenli seyir kurallarina uymamasi nedeniyle,
kilavuz kaptan veya liman yetkililerince bildirilen,

Herhangi bir kurumun rapor veya baska bir bildirimine konu olmus gemiler,

Gemi kaptan1 veya personelince gemi yasam alani, deniz kirliligi, calisma kosullar1
vb. konularda sikayete konu olan gemi,

Klas1 6 ay oncesine kadar1 askiya alman gemiler.

1.6.1.3. Hedef Faktor (TF)

Hedef faktor, Paris MoU iiyesi olan bir iilkenin limanina gelen geminin denetlenme

onceliginin hesaplanmasi i¢in gelistirilmig bir puanlama metodudur. Hedefleme sistemine
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verilerin girilerek otomatik olarak sistem tarafindan hesaplanan puana gore gemiye ¢ikis
onceligi hesaplanmakta, hedef faktorii 50 ve iizeri puan olan gemi hedef gemi olarak
tanimlanarak denetime tabi tutulmaktadir. Hedef faktoriin hesaplanmasi iki bdliime
ayrilmistir;

a) Genel Faktor : Geminin genel profiline dayalidir.

b) Ge¢gmis Faktorii: Bu faktorde ise geminin Paris MoU’daki kayithh denetim
gecmisine dayalidir.

Genel faktor bir tek geminin asagidaki unsurlarin eklenmesi ile hesaplanar.

1) Hedef Bayrak:

Geminin Paris MoU yillik raporunda kara listedeki derecesi

Orta Risk TF +4
Orta Yiiksek Risk TF +8
Yiiksek Risk TF +14
Cok Yiiksek Risk TF +20

2) Hedef Gemi Tipi (TF +5)

Asagidaki 6zelliklere sahip gemilerin hedefleme faktorlerine 5 puan eklenecektir.

- 12 yasindan fazla Dokme Yiik Gemileri

- 10 yasindan fazla Gaz Tastyic1t Gemiler

- 10 yasindan fazla Kimyasal Tankerler

- 15 yasindan fazla ve 3000 gros ton {istii Petrol Tankerleri

- 15 yasindan fazla Yolcu Gemileri / Ro-Ro Feribotlar (Konsey direktifleri altinda

diizenli servis veren Ro-Ro ve yiiksek hizli yolcu gemileri harig)

3) AB’nin tanimadigi klas kuruluglari tarafindan klaslanan gemiler (TF +5)

4) 12 Yildan Eski Gemiler

Hedef gemi tipinde belirtilmeyen 12 yas iistii gemilerin yaslarina gore alacaklari
puanlar

- >25yi1 TF+3

- 2124 TF +2

- 13-20 TF +1

5)Paris MoU tarafindan kullanilan ana sozlesmelere taraf olmayan devlet bayragini
tastyan gemiler, TF +1

6)Hedef klas kurulusu

Geminin klas kurulusunun tutuklanma yiizdesi, ortalamanin iizerinde olmasi
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durumunda TF +1
Genel Faktor geminin bayrak ve klas degistirmesi durumunda giincellenir.
Gecmis Faktorii geminin ger¢ek durumunu yansitmak i¢in Genel Faktore eklenir.
Gecmis faktorii geminin gecen 12 ayda Paris MoU tarafindan gergeklestirilen
denetimlerine gore hesaplanir
7)Son 12 ay i¢inde iiye lilke limanlarinda denetime girmeyen gemi (TF +20)

8)Son 6 ay i¢ginde lilke limanlarinda denetime girmeyen gemiler

9) Tutuklanan gemi (TF)
10) Eksiklik sayis1
-0 ise, TF -15

-1-5 arasinda ise TF O

-6-10 arasinda ise ~ TF +5

-11-20 arasinda ise ~ TF +10

-21 ve lstil ise TF +15

11) Son denetimde goze carpan yetersizlikler

12)Sonraki limanda yetersizligi giderme veya kaptana eksikligi geminin limandan
kalkigtan 6nce gidermesi hususunda siire verilmesi, eksikligin 14 giin i¢inde giderilmesi
icin siire verilmesi durumlarinda (TF +1)

13)Tiim eksikliklerin giderildiginin rapor edilmesi durumunda (TF -2)

Toplam Hedef Faktorii, Genel ve Gegmis Faktorlerin toplanmasi ile hesaplanir,
sonu¢ Genel Faktorden kii¢lik olamaz.

Hedef Faktor her giin sonunda yeniden hesaplanir

Hedef faktor sadece geminin Paris MoU iiyeleri tarafindan denetlenebilirligini
belirlemek i¢in kullanilir. Geminin kalitesini gostergesi degildir.

Yukarida anlatilan hedefleme faktdrii sisteminden ve denetlenecek gemilerin se¢imi
incelendiginde; kara listede bulunmayan ve Paris MoU tarafindan denetlemede kullanilan
Sozlesmelere taraf iilkelerin bayragmi tasiyan gemiler, IMO tarafindan tanmmis Klas
kurulugu tarafindan klaslanmis, tanker, ro-ro feribot, yolcu gemisi olmayan, 12 yasindan
kiigiik, herhangi bir kaza ve sikayete konu olmamig, daha Onceki denetlemelerinde
tutuklanma ve fazla sayida eksikligi bulunmamig gemiler Paris MoU cergevesinde 6 ayda

bir denetlemeye tabi tutulacagi s6ylenebilir.
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Aksi halde ise geminin hemen hemen her iiye limanda denetime tabi tutulacagindan
geminin ticari kayba ugramasi muhtemeldir. Bu durum hedef olmayan gemiler i¢in 6diil

olarak nitelendirilebilir.

1.6.1.4. Yogunlastirnlmis Denetim Kampanyalar1 (Concentrated Inspection
Campaigns -CIC)

Paris MoU’da, Yogunlastirilmis Denetim Kampanyalar1 ge¢mis yillarda uygulanmis
ve glinlimiizde de halen uygulanmaya devam etmektedir. Bu denetimler, Uluslararasi
Diizenlemelere uygunluk seviyelerini artirmak {izere hazirlanmakta ve her farkli denetim
belli bir uyumluluk seviyesini tesvik etmektedir. Her farkli kampanya konunun uzmanlar1
tarafindan hazirlanmakta ve degisik kisimlar1 incelemek iistiine odaklanmaktadir [26].

2005 yilinda Kiiresel Deniz Tehlike ve Giivenlik Sistemi-GMDSS konusunda CIC
diizenlenmistir. 2006 yili basindan nisan ay1 sonuna kadar siiren MARPOL Ek-1
kampanyas1.2007 yilinda ise Giivenli yonetim sistemi ISM konusunda CIC diizenlenmistir.
[27, 28, 29].

Diger yillardan farkli olarak 2008 yil1 i¢in CIC Diger Memorandumlarla birlikte, 01
Eyliil 2008’den 30 Kasim 2008’e kadar Seyir Giivenligi lizerine gergeklestirilmistir [30].

2009 yilt i¢in, Paris MoU ve Tokyo MoU Yogunlastirilmis Denetim Kampanyalar1
odag1 olarak can kurtarma araclarinin denize indirme uygulamalarmni belirlemistir. Bu
kampanyanin amact iki yonliidiir; birincisi can kurtarma filikalar1 ve sallart ile ilgili bilinci
artirmak, ikincisi ise bunlarin bakimi/tutumu hakkinda bilgi toplamaktir. 2010 yili i¢in,
Paris MoU, CIC Tankerlerde Hasar Giivenilirligi konusunda olmasina karar vermistir.
2011 y1l1 i¢in ise Yapisal Emniyeti ve LOAD LINE hususunda mutabik kalinmistir [26].

Paris MoU’da CIC uygulamasiyla birlikte Tiirkiye de 6n sorveylerde de diizenlenen

CIC kapsaminda denetimlere agirlik verilmektedir.

1.6.1.5. Yeni Kontrol Rejimi (NIR)

Yeni kontrol rejimi, Mayis 2009 tarihinde Paris MoU tarafindan yapilan 42.nci
komite toplantisinda benimsenerek, 1 Ocak 2011 tarihinde mevcut Liman Devleti

Denetimi rejiminin yerini almasi benimsenmistir.
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NIR ile kaliteli gemiler daha az denetimle ddiillendirilecek, yiiksek riskli gemiler ise
daha derinlemesine ve daha sik denetlenecektir. NIR, mevcut veritabani olan SIRENAC’in
yerini alacak, gemiler, diisiik risk, standart risk ve yiiksek risk gruplarina ayrilacaktr.

Yiiksek risk gemilere 6 aylik bir aralikta denetim yapilacak, standart risk gemiler 10-
12 aylik bir denetleme periyodunda denetlenecek, diisiik risk gemiler ise 24 ile 36 ay
arasinda kalan bir denetim periyodunda denetleneceklerdir.

Mevcut sistemde en az 6 ayda bir denetleme olmaktayken bu siire goriildiigii gibi 36
ay gibi uzun bir siireye kadar ¢ikacaktir [24].

Mevcut durumda, Paris MoU iilkeleri performanslarina gore kotiiden iyiye dogru,

kara liste, gri liste ve beyaz liste olmak iizere {i¢ ayr1 kategoriye ayirmaktadir.

1.6.2.Akdeniz Liman Devleti Denetimi Memorandumu (Med MoU)

Akdeniz Liman Devleti Denetimi MoU 8-11 Temmuz 1997 tarihinde Malta’da
yapilan toplanti sonucunda, 11 Temmuz 1997 tarihinde Cezayir, Kibris, Misir, Israil,
Malta, Fas, Tunus ve Tiirkiye tarafindan imzalanarak yiirlirliige girmistir. 11 iiye iilkeye
sahip olan Med MoU’ya iiye olan iilkeler; Cezayir, Giiney Kibris, Misir, Israil, Urdiin,
Liibnan, Malta, Fas, Suriye, Tunus ve Tiirkiyedir. Gozlemci kuruluglar ise IMO, ILO, EC
(Avrupa Komisyonu), Black Sea MoU, West Abuja MoU, Paris MoU, Fransa, Yunanistan,
Italya, Nijerya ve Ispanyadir. Med MoU’nun sekreterligi Misirda bulunmaktadir.

Med MoU, iiye iilkelerin limanlarina gelen yabanci bayrakli gemilerin en az % 15’
ini denetlemeyi hedef almistir [31]. Med MoU kapsaminda, 10 toplant1 asagida belirtilen
tarih ve yerlerde yapilmistir;

1. Komite Toplantisi, Iskenderiye, Misir ( 24-26 Subat 1998 )

2. Komite Toplantis1, Istanbul, Tiirkiye ( 14-16 Ekim 1998 )

3. Komite Toplantis1 Limasol, Kibris (6-8 Ekim 1999)

4. Komite Toplantis1 Valletta, Malta (14-18 Temmuz 2001 )

5. Komite Toplantis1 Limasol, Kibris ( 26-28 Mart 2002 ).

6. Komite Toplantis1 Aqaba, Urdiin (7 -10 Ekim 2003 )

7. Komite Toplantis1 Iskenderiye, Misir (31 Ocak -2 Subat 2005 )

8. Komite Toplantis1 ve Black Sea MoU ile ilk ortak oturum istanbul, Tiirkiye ( 17-

21 Nisan 2006 )
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9. Komite Toplantist ve Ilk olaganiistii toplantisi Istanbul, Tiirkiye (27-28 Kasim
2006)

10. Komisyon Toplantis1 Kasablanka, Fas ( 29-31 Ekim 2007 )

11.Komisyon toplantis1 Liman Devleti Denetimi konusunda 2009 yilinin ikinci

yarisinda yapilmasi planlanmaktadir.

1.6.2.1. Denetimlere Esas Olan Uluslararasi Sozlesmeler

Med MoU uygulamakta oldugu Liman Devleti Denetimlerinde, Memorandum

kurulus sozlesmesinde belirtildigi sekilde asagida bulunan soézlesmeleri esas alarak

denetimlerini gerceklestirmektedir.

LOAD LINE 66

SOLAS 74, Sozlesmede yapilan 1978 degisikligi
MARPOL 73, ve Sozlesmede yapilan 1978 degisiklikleri
STCW 78

COLREG 72

ILO 147

AFS 2001

BUNKERS 2001

1.6.2.2. Denetlenecek Gemi Se¢cimi

Med MoU’da denetlenecek gemi se¢ciminde asagida belirtilen kriterler gz Oniine

almarak belirlenmektedir.

Uye iilke limanlarina ilke defa veya 12 ay1 asan bir siire sonra gelen gemiler

Uye iilke limaninda tespit edilen eksikliklerin, belirli bir zaman i¢inde giderilmesi
istenmis ve o gemi o siireyi doldurmussa,

Geminin eksiklikleri nedeniyle seyrinin giivenli olmadiginim, kilavuz kaptanlar veya
Liman otoritelerince bildirilmisse,

Gemi ekipman ve yapistyla ilgili yasal sertifikalarinin kullanilan s6zlesmelere
uygun olmamast durumunda,

Tehlikeli ve kirletici madde tasiyip, gerekli bildirimleri yapmayan gemiler,
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- Emniyet nedeniyle son 6 ay icerisinde klas1 askiya alinan gemiler,
Ayrica agagidaki gemiler yilda bir kez genisletilmis denetime tabi tutulurlar;
- Yolcu gemileri,
- 10 yasindan biiyiik gaz ve kimyasal tankerler,
- 12 yasindan biiyiik dokme yiik gemileri,

1.6.3. Karadeniz Liman Devleti Denetimi Memorandumu (Black Sea MoU- BS
MoU)

1 Nisan 2000 tarihinde , Istanbul da imzalanmistir, 6 {iye iilkeye sahiptir, iiye iilkeler
Bulgaristan, Giircistan, Romanya, Rusya Federasyonu, Tiirkiye ve Ukrayna.dir. Gozlemci
Kuruluslar; IMO, ILO, Karadeniz Komisyonu (Karadenizin kirlenmesine karsit korunmasi
ile ilgili daimi komisyon ), Paris MoU, Med MoU, Indian MoU dur, Sekreterligi Tiirkiyede
bulunmaktadir [32].

Deniz giivenliginin arttirilmasi, deniz ¢evresini korunmasi, gemilerde yasama ve
calisma kosullarinin iyilestirilmesi, amaci1 ile kurulmustur.

Black Sea MoU, iiye iilkelerin limanlarina gelen yabanci bayrakli gemilerin en az %

15’ ini denetlemeyi hedef almistir.

1.6.3.1. Denetimlere Esas Olan Uluslararasi Sozlesmeler

Black Sea MoU uygulamakta oldugu Liman Devleti Denetimlerinde MoU’da
belirtildigi  sekilde asagida bulunan sozlesmeleri esas alarak denetimlerini

gerceklestirmektedir.

- LOAD LINE 66

- SOLAS 74

- MARPOL 73, ve Sozlesmede yapilan 1978 degisiklikleri
- STCW 78

- COLREG 72

- TONNAGE 69

- ILO-147
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1.6.3.2. Denetlenecek Gemi Secimi

Black Sea MoU kapsaminda denetlenecek gemiler secilitken asagida belirtilen
hususular g6z 6niinde bulundurularak yapilmaktadir.

- Uye iilke limanlarina ilke defa veya 12 ay1 asan bir siire sonra gelen gemiler,

- Tehlikeli ve kirletici madde tasiyip, gerekli bildirimleri yapmayan gemiler,

- Uye iilke limaninda tespit edilen eksikliklerin, belirli bir zaman iginde giderilmesi
istenmis ve o gemi o siireyi doldurmus gemiler,

- Geminin, yasam ve calisma kosullari, kirlilige engellemeye iliskin eksiklikleri
nedeniyle seyrinin giivenli olmadiginin, kilavuz kaptanlar, liman otoriteleri, kaptan
veya gemi miirettebat1 tarafindan bildirilmisse,

- Emniyet nedeniyle son 6 ay icerisinde klas1 askiya alinan gemiler,

- Bagka bir idare tarafindan bir rapor ve uyariya konu olmus gemiler. IMO tarafindan
benimsenen rotalandrma Onlemleri veya giivenli seyir uygulamalar1 ve

prosediirlerini izlemeyerek diizensiz ve emniyetsiz manevra yapmis gemiler.

1.6.4. Latin Amerika Liman Devleti Denetimi Memorandumu (Acuerdo de Vina
del Mar MoU)

5 Kasim 1992 de Vina del Mar (Sili) de imzalanarak yiiriirliige girmistir. 12 iiye
iilkesi vardwr, iiye iilkeler ise; Arjantin, Bolivya, Brezilya, Sili, Kolombiya, Kiiba,
Ekvador,Honduras, Meksika, Panama, Uruguay, Venezuella seklinde olup,sekreterligi
Arjantinde bulunmaktadir. Gozlemciler; IMO ve ROCRAM’dir. Vina del Mar MoU’nun
hedef denetim oranina gore; kurulus sdzlesmesinin kabul edildigi tarihten itibaren azami ii¢
yillik siire i¢inde, farkli yabanci gemilerin en az %20’sini denetlemek i¢in tiim iiye
iilkelerin caba gdstermesi gerekmektedir. Resmi dil olarak Ispanyolca ve Portekizce

kullanilmaktadir [33].
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1.6.5. Asya Pasifik Bolgesi Liman Devleti Denetimi Memorandumu (Tokyo
MoU)

1 Aralik 1993 de imzalanarak 1 Nisan 1994 de yiiriirliige girmistir.18 iiye tilkeye
sahiptir. Avustralya, Kanada, Sili, Cin, Fiji, Hong Kong, Endonezya, Japonya, Kore,
Malezya, Yeni Zellanda, Papua Yeni Gine, Filipinler, Rusya Federasyonu, Singapur,
Tayland, Vanuatu, Vietnamdir. Sekreterligi Japonya da bulunmaktadir. Gozlemci
Organizasyon olarak, IMO, ILO, Paris MoU, Vina del Mar MoU bulunmaktadir Resmi dili
Ingilizce’dir Belirlenen hedef denetim oranma gore; her bir iiye iilke Memorandum

Komitesinin koordinasyonunda, bir yillik denetleme yiizdesi belirleyecektir [34].

1.6.6. Karayipler Liman Devleti Denetimi Memorandumu (Caribbean MoU)

9 Subat 1996 tarihinde Christchurch (Barbados) da imzalanarak yiiriirlii§e girmistir.
12 iiye tilke bulunmaktadir, bunlar; Antigua&Barbuda, Aruba, Barbados, Bahamalar,
Cayman Adalari, Kiiba, Grenada, Guyana, Jamaika, Hollanda Antileri, Suriname, Trinidad
and Tobago dur. Sekretaryas1 Suriname de bulunmaktadir. G6zlemci Organizasyon olarak,
IMO, ILO, Loyd’s Register, Amerikan Sahil Muhafaza (USCG), Paris MoU
bulunmaktadir. Resmi dili ingilizcedir. Belirlenen hedef denetim oranma gére, Kurulus
So6zlesmesinin yiiriirliige girdigi tarihten itibaren 3 yillik siirede iiye lilke, limanlarma gelen

yabanci1 bayrakli gemilerin en az yiizde 15’ini denetlemesi hedeflenmektedir [35].

1.6.7. Hint Okyanusu Liman Devleti Denetimi Memorandumu (Indian Ocean
MoU)

5 Haziran 1998 de imzalanmustir. Avustralya, Banglades, Cibuti, Eritre, Hindistan,
Iran, Kenya, Maldivler, Umman, Maritus, Mozambik, Myanmar, Seyseller, Giiney Afrika,
Sri Lanka, Sudan, Tanzanya, Yemen anlagmaya imza atmig iilkelerdir. Sekretaryasi
Hindistan da bulunmaktadir. Resmi dili Ingilizcedir. Sézlesmesinin vyiiriirliige girdigi
tarihten itibaren 3 yillik siirede iiye lilke, limanlarina gelen yabanci bayrakli gemilerin en

az ylizde 10’unu denetlemesi hedeflenmektedir [36].


http://www.medmou.org/Algeria.htm
http://www.medmou.org/Cyprus.htm
http://www.medmou.org/Israel.htm
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1.6.8. Bati1 ve Orta Afrika Liman Devleti Denetimi Memorandumu (Abuja
MoU)

22 Ekim 1999 tarihinde, Nijerya’nin Abuja sehrinde imzalanan anlagmayla
kurulmustur. Sekreterligi de yine Abuja, da bulunmaktadir. 19 iiye iilkeye sahip olan Abuja
MoU’ nun iiye iilkeleri,Togo, Gambiya, Giiney Afrika, Sierra Leone, Senegal, Nijerya,
Namibya, Moritanya, Liberya, Ekvatoral Gine, Gine, Gana, Gabon, Fildisi Sahilleri,
Kongo, Cape Verde, Kamerun, Benin, Angola dir. Sekretaryast Nijerya da bulunmaktadir.
Resmi dili Ingilizce ve Fransizcadir. Sdzlesmesinin yiiriirliige girdigi tarihten itibaren 3
yillik siirede iiye iilke, limanlarma gelen yabanci bayrakli gemilerin en az yiizde 15’ini

denetlemesi hedeflenmektedir [37].

1.6.9. Korfez Arap Devletleri Liman Devleti Denetimi Memorandumu (Riyadh
MoU- GCC MoU)

En son kurulan Memorandum olan Riyadh MoU, Temmuz 2005 yilinda Riyad da
yapilan toplant1 sonucunda 6 iilke tarafindan toplant1 sonucunda Memorandumu
imzalanarak yiiriirlige girmistir. Bahreyn, Kuveyt, Umman, Katar, Suudi Arabistan ve
Birlesik Arap Emirlikleri Memoranduma iiyedir. Sekreterligi Ummanda bulunmaktadir.
Resmi dilleri Ingilizce ve Arapgadir. 3 yillik siirede iiye iilke, limanlarmma gelen yabanci

bayrakli gemilerin en az ylizde 15’ini denetlemesi hedeflenmektedir [38].



2. YAPILAN CALISMALAR

2.1. Tiirk Bayrakh Gemilerde Tespit Edilen Tutuklanma Maddelerinin Tespiti
ile Simiflandiriimasi

Tutuklanan Tiirk bayrakli gemilerin tespit edilmesinde, her Memoranduma ait resmi
internet sitesinin verileri ile MoU’lar tarafindan yayimlanan yillik raporlardan
yararlamlmistir. Oncelikle toplam olarak MoU’larda denetlenen gemilerin, eksiklik tespit
edilen, tutuklanan ve eksiklik bulunmayan gemilerin sayilar1 Ek Tablo 2 de gorildigi
sekilde tespit edilmistir.

Devamla, Ek Tablo 1 de MoU’larda 2005 yil1 ile 2008 yillar1 arasinda tutuklandigi
tespit edilen gemilerin her birinin eksiklik maddeleri tutuklanmaya neden olan (TNE) ile

Tutuklanmaya neden olmayan eksiklik (E) olarak ayrilmistir.

Tablo 23. Eksikliklerin incelendigi gruplar

Konu Bashgi Grafiklerde Kullanilan
Kisaltma Sekli
= MARPOL = MARPOL
= ISM = ISM
= JLO (Diger) = JLO (Diger)
= LOAD LINE = LOAD LINE
= Can Kurtarma Araglar1 =  Can Kur. A.
*  Yangin Emniyeti ve Onlemleri =  Yangm Emn.
= Kumanya ve Tedarik = Kumanya
= (Calisma Alanlart  ve Baglama = Calisma Al.
Donanimlar1
=  Alarm Sinyal Imkanlari = Alarm
=  Tehlikeli Yiikler, Tankerler, Dokme = Yiik Alanlar1
Yiik Gemileri Ek Tedbirler
=  Gemi Giivenligi (ISPS) = ISPS
= Gemi Sertifikalar1 ve Dokiimanlar1 =  Gemi Sert.
= Personel Sertifikalar = Personel Sert.
=  Yapisal Emniyet =  Yapisal Emn.
*  SOLAS Islerligi = SOLAS
= Sevk Ve Yardimci Makineler = Sevk Yrd. Mak.
= Seyir Emniyeti = Seyir Emn.
= Telsiz Haberlesmesi =  Telsiz Hab.
*  Yasam Mahalli ve Sthhi Imkanlar = Yasam Mah.

Toplam
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Ayrica smiflara gore tutuklanan gemilerin sayilar1 Ek Tablo 1 de verilmistir. Tespit
edilen eksiklikler Tablo 23“de bulunan grup basliklar1 altinda 20 kategoriye ayrilmistir.

Tespit edilen eksiklik ve gemi sayilarinin istatistiki olarak degerlendirilmesinde;
nonparametrik testler kullanilmigtir. Nonparametrik testler; parametreye, belirli bir
dagilima ve varyans kavramina dayanmadan islemler yapan, genellikle veriler yerine
onlarm siralama puanlarmni kullanarak islem yapan esnek istatistiksel yontemlerdir [41].

Elde edilen verilerin frekans dagilimini grafiklerden yararlanilmistir. Frekans
dagilimi, bir ya da daha ¢ok degiskene ait degerlerin ya da puanlarin dagilimma ait
ozelliklerini betimlemek amaciyla verileri say1r ve ylizde olarak verir. Verilerin genel
ozelliklerini kavrayabilmek ve verilerden yararlanabilmek i¢in frekans tablolar:
olusturulur. Smiflandirma belli 6zellik ve biiyiikliikklerin bir araya toplanmasi seklinde
yapilir. Siiflandirilmig verilerin uygun tablo ile gosterilmesine frekans serisi ya da frekans
tablosu adi verilir. Frekans dagilimlari, tablo halinde verilebilecegi gibi, uygun oldugu
durumlarda ¢esitli grafikler kullanilarak da gosterilebilir. Tablo 23‘deki gruplara ayrilan
gemilerin frekans dagilimlar1 grafikler halinde gdsterilmistir [39, 40, 41].

Frekans tablolarinin olusturulmasinda Microsoft Office Excel 2003 programindan

yararlanilmigtur.



3. BULGULAR

3.1. Memorandumlara Gore Tutuklanan Gemi Sayilan Tespitleri

Memorandumlar i¢inde Tiirk bayrakli gemilerin tutuklanma miktarlar1 belirlenmek
amaciyla, verilere Memorandumlarm yillik raporlar ile Memorandumlarin resmi internet
sitelerinden yararlanilmistir. Memorandumlarda tutuklanan gemilerin sayilar1 ile ilgili
bilgiler Tablo 24’de verilmistir.

Toplam tutuklanan Tiirk bayrakli gemi sayilarinin Med MoU, Black Sea MoU ve
Paris MoU’da en fazla sayida olduklar1 tespit edilmistir. Bu sebeple bu 3 Memorandumda
tutuklanan Tiirk bayrakli gemilerde tespit edilen eksiklikler incelenmistir.

2005-2008 yillar1 arasinda her 3 Memorandum kapsaminda toplamda 6.034 geminin
Liman Devleti Denetiminden gecirildigi, bunlardan 317 adedinin tutuklandigi, tutuklanan
gemilerde, 3.766 adet eksiklik tespit edilmis ve bu eksikliklerin 1.211 adedinin gemilerin
tutuklanmasina neden oldugu belirlenmistir (Ek Tablo 1, Ek Tablo 2).

Tablo 24. Memorandumlara gore tutuklanan gemi sayilari tespitleri

- Memorandum adi Tutuklanan Tiirk bayrakh gemi
adedi

= Paris MoU — 176 adet
= Tokyo MoU — 16 adet
= Acuerdo de Vina del Mar MoU — 5 adet

= (aribbean MoU — Veri yok
= Abuja MoU — Veri yok
= Black Sea MoU — 79 adet
= Med MoU — 80 adet,
* Indian Ocean MoU — 17 adet

= Riyadh MoU — Veri yok

Eksiklikler, ilk etapta 2.555 adet tutulmaya neden olmayan eksiklik ve 1.211
tutuklanmaya neden olan eksiklik olarak iki sinifa ayrilmistir. Daha sonra eksiklikler

konularina goére smiflandirilarak toplam hari¢ 19 ana bashiga ayrilmistir
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3.2. Paris MoU Kapsaminda Tutuklanan Tiirk Bayrakh Gemilerin Durumu

Paris MoU kapsaminda 2005 ile 2008 yillar1 arasinda Liman Devleti Denetimi’'ne
giren toplam 2.643 Tiirk bayrakli geminin 1.714 adedinde eksiklik bulunmus oldugu ve bu
gemilerden 176 adedinin tutuklandigi tespit edilmistir. Paris MoU ¢ercevesinde 2005-2008
yillarinda tutuklanan gemilerimizde, toplam 2.210 adet eksiklik tespit edilmis, bu
eksikliklerden 842 adedi tutuklanma nedeni olarak belirlenmistir. Toplam 2.210 eksiklik
maddesi, 19 ana baglik altinda toplanmustir.

3.3. Black Sea MoU Kapsaminda Tutuklanan Tiirk Bayrakhh Gemilerin
Durumu

Black Sea MoU kapsaminda 2005 ile 2008 yillar1 arasinda Liman Devleti Denetimi
gerceklestirilen toplam 2.549 geminin 2.025 adedinde eksiklik bulunmus oldugu ve bu
gemilerden 79 adedinin tutuklandigi belirlenmistir. Black Sea MoU c¢erc¢evesinde 2005-
2008 yillarinda tutuklanan gemilerimizde toplam 1072 adet eksiklik tespit edilmis, tespit
edilen bu eksikliklerden 191 adedinin tutuklanma nedeni oldugu belirlenmistir. Toplam

1.072 eksiklik maddesi 19 ana baslik altinda toplanmastir.

3.4. Med MoU Kapsaminda Tutuklanan Tiirk Bayrakhh Gemilerin Durumu

Med MoU kapsaminda 2005 ile 2008 yillar1 arasinda Liman Devleti Denetimi
gerceklestirilen toplam 1.159 geminin 847 adedinde eksiklik bulunmus oldugu ve bu
gemilerden 80 adedi tutuklandigi belirlenmistir. Med MoU g¢ergevesinde 2005-2008
yillarinda tutuklanan gemilerimizde toplam 484 adet eksiklik tespit edilmis, tespit edilen
bu eksikliklerden 178 adedinin tutuklanma nedeni oldugu belirlenmistir. Toplam 484
eksiklik maddesi, 19 ana baslik altinda toplanmustir.

3.5. Diger Memorandumlar Kapsaminda Tutuklanan Tiirk Bayrakh Gemilerin
Durumu

Diger Memorandumlar kapsaminda 2005-2008 yillar1 arasinda gergeklestirilen

Liman Devleti Denetimleri sonucunda sadece 38 adet Tiirk bayrakli geminin tutuklandigi
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tespit edilmistir. Bu say1 Paris MoU, Med MoU ve Black Sea MoU ile karsilastirildiginda
olduke¢a diistiktiir.

3.6. Paris, Black Sea ve Med MoU’da Tiirk Bayrakhh Gemilerin 2005-2008
Yillarindaki Durumu

Tiirk bayrakli gemilere gergeklestirilen Liman Devleti Denetimleri neticesinde en
yiiksek tutuklanma oranlari, Paris MoU, Med MoU ve Black Sea MoU’da tespit edilmistir.
Paris MoU, Med MoU ve Black Sea MoU’da tutuklanan Tiirk bayrakli gemilerde tespit
edilen eksiklikler hakkinda asagida bilgi verilecektir.

3.6.1. Tutuklanan Tiirk Bayrakh Gemilerin Tutulmaya Neden Olan
Eksikliklerinin Tiim Eksiklikler I¢indeki Yeri

Black Sea, Paris ve Med MoU kapsaminda gerceklestirilen Liman Devleti
Denetimleri neticesinde tutuklanan Tiirk bayrakli gemilerde, tutuklanmaya neden olan
eksikliklerin, toplam eksiklik miktarina oraninin incelenmesi neticesinde (Sekil 2);

Paris MoU’da tespit edilen tutuklanma maddelerinin, tiim eksikliklere orani, ISPS,
gemi sertifikalari, personel sertifikalari, konular1 hari¢ olmak iizere tiim konu bagliklarinda

ve toplamda ortalamanin {izerinde oldugu anlasilmistir.

Tutuklanma Nedenlerinin Tiim
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Tutuklanma maddeleri R

Sekil 2. Tutuklanan Tiirk bayrakli gemilerde tutuklanmaya neden olan eksikliklerin,
tespit edilen toplam eksiklik miktarina orant
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ISPS konu baslhiginda, Paris MoU’da tutuklanan Tirk bayrakli gemi olmadig1 igin
oran 0 olarak tespit edilmistir.

Black Sea MoU’da Tiirk bayrakli gemilere gerceklestirilen Liman Devleti
Denetimlerinde tutuklanmaya neden olan maddelerin tespit edilen tiim eksiklere oraninda,
ISPS hari¢ tiim konu bagliklarinda ve toplamda ortalamanm altinda oldugu tespit
edilmistir. Ayrica, Black Sea MoU, ISM, SOLAS Islerligi, ISPS, yiik alan ve imkanlar1
konu basliklar1 harig, gemi sertifikalar1, sevk ve yardimci makineler konusunda Med MoU
ile esit oranda olmak iizere diger tiim bagliklar altinda en diisiik tutuklama oranina sahiptir.

Black Sea MoU’nun en yiiksek orana sahip oldugu bir konu bagligma
rastlanilmamagtir.

Ayrica Paris MoU kapsamindaki denetlenen Tiirk bayrakli gemilerde tespit edilen,
tutuklanmaya neden olan eksikliklerin, tiim eksikliklere orani, can kurtarma aletleri, gemi
sertifikalar1, personel sertifikalari, telsiz haberlesmesi, ¢calisma alanlari, alarm sinyalleri, ve

ISPS, hari¢ diger basliklarda en yiiksek orana sahip oldugu goriilmiistiir.
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@ C'?Tutuklanma Maddeleri

Sekil 2’ nin devami

Med MoU’da ise Tiirk bayrakli gemilerin; can kurtarma araglari, gemi sertifikalari,
personel sertifikalari, telsiz haberlesmesi, ¢alisma alanlari, alarm sinyalleri, ISPS, konu
basliklarinda ve kumanya tedarikte Paris MoU ile birlikte en yiiksek orana sahip oldugu

gorilmiistiir.
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Med MoU’da en diisiik orana sahip konu basliklar1 ise; ISM, yasam mahalli, SOLAS
islerligi, sevk ve yardimci1 makineler olarak goriilmiistiir. Ayrica Med MoU’da yiik alan ve

imkanlarinda eksiklige rastlanilmamuistir.

3.6.2. Denetlenen Tiirk Bayrakhh Gemi Sayillarinin Yillara Gore Dagilimi

Her tic Memorandumda 2005 yilindan 2008 yilina kadar denetlenen gemi sayisinda
artis gozlenmistir (Sekil 3). 2005 yilinda toplamda 1.159 olan denetlenen Tiirk bayrakli
gemi sayisi, 2008 yilinda 1.872 adede kadar yiikseldigi gozlenmistir. 2005-2008 yillarinda
denetlenen Tiirk bayrakli gemilerde sayisal olarak en biiyiik artisin 272 gemiyle Med
MoU’da oldugu tespit edilmistir. Sayisal olarak en diisiik artis ise 183 gemiyle Paris
MoU’da bulunmustur. En yiiksek sayida denetlenen gemi miktari, 2008 yilinda 780
gemiyle Paris MoU kapsaminda, en az denetlenme sayist ise 337 gemiyle Med MoU’da

oldugu goriilmiistiir.
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Sekil 3. Med MoU, Black Sea MoU ve Paris MoU’da 2005-2008 yillar1 arasinda
denetlenen Tiirk bayrakli gemilerin yillara gére degisimi
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3.6.3. Eksiklik Tespit Edilen Tiirk Bayrakh Gemi Sayillarinin Yillara Gore
Dagilim

Tiirk bayrakli gemilere 2005-2008 yillarinda, Paris, Black sea ve Med MoU
kapsaminda gergeklestirilen Liman Devleti Denetimleri neticesinde, eksiklik tespit edilen
gemi oranlarmin diismekte oldugu tespit edilmistir. Denetlenen Tiirk Bayrakli gemilerde
eksiklik tespit edilme yiizdelerinin en fazla Black Sea MoU’da oldugu anlasilmistir. Paris
MoU’da denetlenen gemilerimizin tutuklanma yiizdelerinde ise yataya yakin bir hareket
gbzlenmistir.

Toplamda her ic Memorandum kapsaminda ger¢eklesen Liman Devleti Denetimleri
neticesinde Tiirk bayrakli gemilerin dort yillik siiregte, 2005 yilinda % 75 olan tutuklanma
oraninin 2008 yilinda % 67’ye diistiigii belirlenmistir.

Sekil 3’de Paris ve Black Sea MoU kapsaminda denetlenen Tiirk bayrakli gemi
say1si1 birbirine yakin olmasina ragmen Sekil’4 de Black Sea MoU’da eksiklik tespit edilen

Tiirk bayrakli gemi sayisinin daha fazla oldugu goriilmiistiir.
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Sekil 4. Med MoU, Black Sea MoU ve Paris MoU’da 2005-2008 yillar1 arasinda
denetlenen gemilerden eksiklik tespit edilen Tiirk bayrakli gemilerin yillara

gore degisimi
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3.6.4. Tutuklanan Tiirk Bayraklh Gemilerde Gemi Basima Diisen Ortalama
Tutuklanma Madde Sayillarinin Yillara Gore Dagilimi

2005-2008 yillar1 arasinda Tiirk bayrakli gemilerde gemi basina diisen tutuklanma
maddesi sayilarinin, Sekil 5’de goriildiigii lizere yiikselis egiliminde oldugu tespit
edilmistir. En yliksek tutuklanma maddesi sayist ortalamasmin 2008 yilinda Paris MoU’da
6 gemiyle gergeklesmis oldugu, her Memorandumda ve toplamda en biiyiik tutuklanama
maddesi miktar1 ortalamasinin yine 2008 yilinda gerceklestigi goriilmiistiir. Toplamda
2008 yilinda tutuklanan gemilerde tutuklanma maddesi ortalamasi 5 eksiklik seviyesine

ulagildig1 gdzlemlenmistir.
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Sekil 5. Med MoU, Black Sea MoU ve Paris MoU’da 2005-2008 yillar1 arasinda
denetlenerek tutuklanan Tiirk bayrakli gemilerden gemi basina diigen tutuklanma
maddeleri ortalamasinin yillara gére degisimi

3.6.5. Tiirk Bayrakh Gemilerin Tutuklanma Oranlarimin Yillara Gore Dagilimi

Paris, Black Sea ve Med MoU kapsaminda, 2005-2008 yilarinda denetlenen Tiirk
bayrakli gemilerin tutuklanma oraninin dogrusal olarak diistiigii gozlemlenmistir. En
yiiksek tutuklanma orani1 2005 yilinda Med MoU’da goriilmektedir. En diisiik oran ise

2006 yilinda Black Sea MoU’da gozlenmistir. Toplamda ise tutuklanma orani yine en
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yiiksek oranda 2005 yilinda gergeklesmistir. Oranlardaki en hizli diisiis Med MoU’da, en
yavasg diisiis ise yataya yakin seviyede Black Sea MoU’da gergeklesmistir.
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Sekil 6. Med MoU, Black Sea MoU ve Paris MoU’da 2005-2008 yillar1 arasinda
denetlenerek eksiklik tespit edilen Tiirk bayrakli gemilerden tutuklanma
oranlarinm yillara gore degisimi

Sekil 3’de goriilecegi sekilde en az sayida Tiirk bayrakli gemi denetleyen ve Sekil
4’de en az eksiklik tespit eden Memorandum olarak karsimiza ¢ikan Med MoU, Sekil 6’da

ise en biiylik miktardaki tutuklama oranina sahip oldugu belirlenmistir.

3.6.6. Med MoU’da Tutuklanan Tiirk Bayrakh Gemi Sayillarinin Dagilim

Med MoU kapsaminda gerceklestirilen Liman Devleti Denetimleri neticesinde 2005-
2008 yillarinda tutuklanan Tiirk bayrakli gemilerin tutuklanmaya neden olan
eksikliklerinin basinda personel sertifikalar1 konusu gelmektedir (Sekil 7). Personel
sertifikalar1 ile ilgili eksikliginden dolay1 tutuklanmis gemi sayilar1 2006 yilinda 10 gemi

ile en fazla sayiya ulagmis, 2008 yilinda ise bu nedenle gemi tutuklanmamastur.
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Tutuklanma nedeni olarak tespit edilen konularda ikinci sirada, can kurtarma araglari
ve yangin emniyeti ve tedbirleri gelmektedir. Tutuklanan gemilerin 14’er tanesinde bu

eksikliklerin bulundugu tespit edilmistir.
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Sekil 7. Med MoU” da 2005-2008 yillar1 arasinda tutuklanan Tiirk bayrakli
gemilerin sayilarinin yillara gére dagilimi

Med MoU kapsaminda denetlenen Tiirk bayrakli gemilerde, can kurtarma araglar ile
ilgili eksiklik 2005 ve 2006 yilinda birer gemide, 2007 ve 2008 yilinda ise 6’sar gemide
bulunmus, yiik alanlar1 ve imkanlar1 ile ilgili eksiklik tespit edilen gemiye

rastlanilmamistir.

3.6.7. Paris MoU’da Tutuklanan Tiirk Bayrakh Gemi Sayllarinin Dagilimi

Paris MoU kapsaminda gerceklestirilen Liman Devleti Denetimleri ¢ergevesinde
tutuklanan gemilerin konu basliklarina gore dagilimi Sekil 8’de gosterildigi sekilde tespit
edilmigtir. Paris MoU kapsaminda gerceklestirilen Liman Devleti Denetimleri
cercevesinde tutuklanan gemilerin 88 adedinde yangm emniyeti ve Onlemleri ile ilgili
eksiklik tespit edilmistir. Yillara gore yangin emniyeti ile ilgili eksiklik tespit edilen gemi

sayist dengeli olarak 19 gemi ile 24 gemi arasinda oldugu anlagilmistir.
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Tutuklanan gemilerde en sik rastlanilan ikinci tutuklanma nedeni ise 59 gemide tespit
edilen MARPOL ile ilgili eksikliklerdir. MARPOL konusundaki eksiklikler en ¢ok 2006
yillinda 21 gemi gerceklesmis, 2005 ve 2008 yillarinda ise 12 gemide kalmis oldugu

belirlenmistir.
100
90 38
80 i
& 70 o
5} 60 59 /|
E 50 53 18 —&— 2005
& 40 37 37 J4t —8—2006
c
§3° 2007
S 20 —
-\ e
] s 7 7
o0 . _LUL = o ; e % 0 Toplam
s o ZzoEZ 9 ¥Yaz < dSEoY
9332 ssSaeaxgsIgcgzIzgs
o 2 2y HFTOo=T2<gcg Sz
< =2 zEx= 22 Y5NsS2<<
s Lz =S o< 2 q S @«
QO 0O<< VLo 2 v o < pur} <
= 24 0O 2w ©§ 0 & >-Ew¥< o
< N < X~ g (@4 )
> &5 > & >
[a W (%]
Eksiklik Maddeleri

Sekil 8. Paris, MoU’da 2005-2008 yillar1 arasinda tutuklanan Tiirk Bayrakli
gemilerin tutuklanma maddeleri ve sayilarmm yillara gére dagilimi

Ucgiincii sirada ise 53 gemide tespit edilen ISM kaynakli eksiklikler gelmektedir.
2005-2008 yillarinda tutuklanma nedenleri arasinda ISM konusunda eksikligi bulunan
Tiirk bayrakli gemi sayis1 en diisiik 6 gemiyle 2005 yilinda olmustur. 2007 ve 2008 yilinda
18’er gemiyle en yiiksek degerini almustir.

Paris MoU’da ISPS ile ilgili tutuklanma nedenine rastlanimamistir. Paris MoU’da
2005-2008 yillarinda CIC’lerin Tiirk bayrakli gemilerin tutuklanmalarina etkilerinin
incelenmesinin neticesinde; deniz haberlesmesi (GMDSS) konusundaki CIC diizenlenmis
oldugu 2005 yilinda deniz haberlesmesi sebebiyle tutuklanan gemi sayisinin 8 adetle en
fazla oldugu yil olmustur.

MARPOL Ek-1’ in konusunda CIC diizenlenen 2006 yilinda ise MARPOL kaynakl1
eksikligi nedeniyle tutuklanan gemi sayisi yine yillar i¢inde en fazla olan 21 adet gemiye

yiikseldigi anlasilmaktadir.
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Yine 2007 yilinda ISM konusunda CIC diizenlenmis ve tutuklanan gemi sayis1 4
yillik periyotta en fazla say1 olan 18 gemiye, 2008 yilinda seyir emniyeti konusunda CIC
diizenlenmis ve bu sebeple 14 gemi tutuklanarak seyir emniyeti konusunda en yiiksek
saytya ulagilmistir.

Tiirkiye Paris MoU’da 2005 yili itibariyla kara listedeyken, 2006 yil1 sonu itibartyla
gri listeye ve 2008 yilindaki performansma binaen 2009 yili itibariyla beyaz listeye
geemistir.

3.6.8. Black Sea MoU’da Tutuklanan Tiirk Bayrakh Gemi Sayillarimin Dagilim

Black Sea MoU’da tutuklanan gemi sayilarmin grup bazinda dagilimi Sekil 9’da
gorildigi sekilde tespit edilmistir. Black Sea MoU kapsamindaki denetlemeler neticesinde
tutuklanan Tiirk bayrakli gemilerin 35 adedinde yangm emniyeti ve dnlemleri ile ilgili
eksiklikler tespit edilmistir. Yangin emniyeti ve onlemleri ile ilgili tutuklanmaya neden

olan eksiklikler en fazla 2008 yilinda 13 gemi olmus, en az ise 5 gemi ile 2006 yilinda

gerceklesmistir.
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Eksiklik Maddeleri

Sekil 9. Black Sea MoU’ da 2005-2008 yillar1 arasinda tutuklanan Tiirk bayrakli
gemilerin tutuklanma maddeleri ve sayilarinmn yillara gére dagilimi
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Black Sea MoU iiyesi iilkelerin limanlarinda tutuklanan Tiirk bayrakli gemilerden 20
gemide ise can kurtarma araglari ile ilgili eksiklikler belirlenmistir. En az 2006 yilinda 1
gemide, en fazla 2008 yilinda 8 gemide tespit edilmistir.

Yagsam mahalli ve sihhi imkanlar, kumanya ve tedarik, ILO ilgili eksiklik, Black Sea
MoU’da tutuklanan gemilerde tutuklanma nedeni olarak tespit edilmemistir. ISPS ile ilgili

ise 1 gemide tutuklanma nedeni eksiklik bulunmustur.

3.6.9.Her U¢ Memorandumda Tutuklanan Tiirk Bayrakh Gemilerin
Tutuklanma Maddeleri Sayillarinin Yillara Gore Dagilimi

Her ti¢ Memorandum kapsaminda gerceklestirilen Liman Devleti Denetimlerinde
tutuklanan gemilerde tespit edilen tutulmaya neden olan eksiklikler Sekil 10°da verilmistir.
Her tic Memorandumda 2005-2008 yillarinda yangin emniyeti ve dnlemleri konusunda 137
gemide eksiklik tespit edildigi anlasilmistir. Yangin emniyeti ve dnlemleri ile ilgili en fazla
sayida eksiklik tespit edilen gemi miktar1 Paris MoU’da, en az eksiklik tespit edilen gemi
miktar ise Med MoU’da gerceklesmis oldugu belirlenmistir.
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Sekil 10. Med MoU, Black Sea MoU ve Paris MoU’da 2005-2008 yillar1 arasinda
tutuklanan gemilerin tutuklanma maddeleri ve sayilarinin yillara gore dagilimi
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Ikinci sirada, tespit edilen tutuklanma nedeni can kurtarma araclar1 konulu eksiklikler
olmustur. Toplamda tutuklanan gemilerin 82 adedinde tespit edilen can kurtarma araglar1
ile ilgili eksikler sonucu tutuklanmanm en fazla oldugu Memorandum yine Paris MoU
oldugu belirlenmigtir. Can kurtarma araglar1 ile ilgili eksiklik bulunarak tutuklanan
gemilerde en diisiik tutuklanma sayis1 14 gemiyle Med MoU’da oldugu tespit edilmistir.

MARPOL ile ilgili eksiklik bulunarak tutuklanan gemi sayisi ise Sekil 8’de tiglincii
sirada bulunmaktadir. Tutuklanan gemilerde bu eksikligin tespit edilme miktar1 59 gemiyle
en ¢ok Paris MoU’da bulunmaktadir. Med MoU 9 gemiyle ikinci, Black Sea MoU ise 7
gemiyle ti¢ilincii sirada gelmektedir.

Tutuklanan gemilerde en az goriilen eksiklik, 2 gemide bulunan ISPS, 2 gemide

tespit edilen ILO (Diger), 6 gemide yiik alanlar1 ve imkanlari ile oldugu gézlemlenmistir.

3.6.10. Tutuklanma Nedenleri Arasinda Yangin Emniyeti ve Onlemleri Olan
Tiirk Bayrakh Gemiler

Bu baglik altinda eksiklik tespit edilerek tutuklanan gemilerde 2005 yilindan 2008
yilina kadar dogrusal olarak bir artis oldugu belirlenmistir (Sekil 11).
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Sekil 11. 2005-2008 doneminde MoU bazinda yangin emniyeti ve dnlemleri nedeni ile
tutuklanan Tiirk bayrakl gemi sayilari
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Yangin emniyeti ve Oonlemleri nedeni ile tutuklanmis Tiirk gemileri sayilari, Sekil
11°de goriildiigii lizere belirlenmistir. Dort yillik siirecte, bu eksikligi tespit ederek Tiirk
bayraklt gemi tutuklayan Memorandumlarin siralamast miktar olarak degismemistir.
Birinci sirada Paris MoU, ikinci sirada Black Sea MoU, {igiincii sirada ise Med MoU
gelmektedir. 2005 yilindan 2006 yilma gelindiginde tutuklanan gemi sayilarinda diisme

gbzlemlenmistir.

3.6.11. Tutuklanma Nedenleri Arasinda Can Kurtarma Araclar: Olan Tiirk
Bayrakh Gemiler

Can kurtarma araglar1 ile ilgili tutuklanan gemilerde eksiklik tespit edilen gemi sayis1

Paris MoU’da, en diisiik say1 ise Med MoU’da oldugu tespit edilmistir.
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Sekil 12. 2005-2008 doneminde MoU bazinda can kurtarma araglari nedeni ile tutuklanan
Tiirk bayrakli gemi sayilari

Bu eksiklik nedeniyle, toplamda ve Med MoU ve Black Sea MoU’larinda en diisiik
seviye 2006 yilinda gergeklesmistir. Med MoU’da 2005 ve 2006 yillarinda 1 olan gemi
say1s1, 2007 ve 2008 yillarinda bu say1 6 gemiye ¢iktig1 belirlenmistir.

Paris ve Black Sea MoU kapsamindaki denetlemelerde, can kurtarma araglar1 ile

ilgili eksiklikler nedeniyle en fazla gemi tutuklanmasi 2008 yilinda gerceklestigi tespit
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edilmistir. Bu konuda. Med MoU kapsaminda ise en yiiksek sayida tutuklanan gemi sayis1
2007 yilinda 6 gemi ile olmustur. Yillarla birlikte bu konu basliginda tutuklanan gemi
sayilarmin dogrusal olarak yiikseldigi Sekil 12°de goriilmektedir.

3.6.12. Tutuklanma Nedenleri Arasinda MARPOL Olan Tiirk Bayrakh Gemiler

Tiirk bayrakli gemilerin en fazla tutuklanmasina sebep olani tligiincii etken MARPOL
konusunda tutuklanan gemi sayilar1 Sekil 13°de, belirtilmistir.
MARPOL eksenli gemi tutuklamalarinda, yukarida bulunan bagliklarda bildirilen

konularda oldugu gibi yine Paris MoU’nun sayisal cogunlugu korudugu belirlenmistir.
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Tutuklanan Gemi Sayilari

Sekil 13. 2005-2008 doneminde MoU bazinda MARPOL nedeni ile tutuklanan Tiirk
bayrakli gemi sayilari

2005 yilinda toplamda 22 adet olan MARPOL ile ilgili gemi tutuklanmalarmm 21
adedi Paris MoU’da gerc¢eklesmistir. 2005 yili MARPOL ile ilgili eksiklikler sebebiyle
tutuklanan Tiirk bayrakli gemilerin en iist sinirda oldugu yil olarak belirlenmistir. 2005 yil1
aynt zamanda Black Sea ve Med MoU’da MARPOL ile ilgili eksiklik tespit edilen
gemilerin en az oldugu yildir. Black Sea MoU’da sadece 1 gemide MARPOL eksikligi
bulunurken, Med MoU’da bu konuda eksiklik tespit edilmemistir.
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Black Sea MoU kapsaminda gerceklestirilen Liman Devleti Denetimleri sonucunda,

2004 yilinda tutuklanan Tiirk bayrakli gemilerde MARPOL ile ilgili eksiklik tespit

edilmemigtir. Toplamda, MARPOL ile ilgili olarak dogrusal bir artma oldugu goriilmiis,

ancak bu artig paralele yakin bir seviyede oldugu belirlenmistir.

3.7. Tiirk Deniz Ticaret Filosu istatistikleri

T.C.Bagbakanlik Denizcilik Miistesarligir Tiirk Uluslararast Gemi Sicili ve Milli

Gemi Siciline kayith 150 GT’un fizerindeki gemiler, GT, Deadweight tonaj, yas

ortalamasi, diinya siralamasi ve adet olarak Tablo 25’de goriilecegi sekilde belirlenmistir.

2008 yil1 degerleri 2008 y1l1 agustos ayi itibari ile verilmistir [42].

Tablo 25. Turk deniz ticareti filosu istatistikleri

Yillar  Adet Gros Deadweight  Ortalama Diinya
Tonilato Tonaj Yas Siralamasi

2005 1.379 5.228.539 7.603.290 21,3 24

2006 1.429 5.083.855 7.271.050 21,8 24

2007 1.551 5.194.987 7.269.741 21,0 26

2008 1.649 5.658.284 7.521.919 20,9 25

Tiirk ticaret filosunun 2005-2008 yillar1 arasindaki degerlerinde ¢ok biiylik bir

degisim gozlenmemistir. Adet olarak artan gemi sayis1 ayni artis miktarin1 GT ve

Deadweight tonajda olmamustir. Ortalama yasta az bir genclesme goriilmesine ragmen

diinya siralamasinda arkaya diisiis gdzlemlenmistir.



4. TARTISMA

Agac¢ pargalarinin birbirlerine baglanmasiyla yapilan sallar ile baslayan deniz
tagimacilig1 giiniimiizde ileri teknoloji ile donatilmis gemilerle yapilmaktadir. Gemiler,
tagidiklar1 yiikk miktarlarinin, isletim maliyetlerine orani nedeniyle en ekonomik nakliye
aract olarak karsimiza ¢ikmaktadirlar. Bu sebeple, diinya ticaretinde en ¢ok tercih edilen
nakliye araci gemiler olagelmistir. Deniz yoluna kars1 ilginin artmasi, gemi sayilarinin ve
deniz trafiginin artigina yol agmistir. Artan gemi sayis1 ve gemi trafigi sebebiyle, sonuglar1
itibar1 ile diinya giindemine oturan biiylik capta deniz kazalar1 meydana gelmistir. Bu
kazalar, beraberinde telafisi miimkiin olmayan can ve mal kayiplarini ile deniz kirliligini
getirmistir. Bu sebeple, deniz emniyeti ve deniz kirliliginin onlenmesi ile ilgili ciddi
tedbirler alinmas1 igin arayislar baglamistir. Bu arayislarin neticesinde denizlerin emniyetli
ve temiz olarak idame ettirilmesini giivence altina almak amaciyla uluslararast en etkin
orgiit olan IMO kurulmustur. IMO kurulmasimdan 6nce, taraf olan tilke sayisinin az oldugu
deniz emniyeti anlagmalari, IMO’nun kurulmasi ile genis katilimli ve kapsamli uluslararas1
hukuk metinleri olarak karsimiza, sozlesme, kod, karar, sirkiiler vd. seklinde ¢ikmistir.
Kabul edilen bu metinlere taraf iilkeler, bu metinlerde belirtilen hususlar1 yerine getirmeyi
taahhiit etmis sayilmiglardir.

Gemilerin uluslararas1 sozlesmelerde belirtilen hiikiimlere uygunlugu hem geminin
bayragim tasidigi devletin, hem de gemilerin limanlarina yanastig1 yabanci devletlerin
denetimi ile kontrol altina alinmistir. Yapilan bu denetimler Liman Devleti Denetimi ve
Bayrak Devleti Denetimi olarak adlandirilmigtir. Liman Devleti Denetiminin gerekliligi,
baz1 iilkelerin Bayrak Devleti Denetimini geregince yapamami§s olmasindan
kaynaklanmugtur.

Liman Devleti Denetimlerinin koordinasyonunun saglanmasi amaciyla, {ilkeler
arasinda imzalanan anlagsmalarla bolgesel olarak Memorandumlar tesis edilmistir.
Boylelikle Liman Devleti Denetimleri, iiye iilkeler arasinda koordineli olarak yapilmaya
baslanilmistir. Yapilan Liman Devleti Denetimleri neticesinde sayet gemilerde eksiklik
tespit edilmigse gemilere ¢esitli yaptirimlar uygulanmaktadir. Bu yaptirimlardan en
kuvvetlisi, geminin tespit edilen eksiklikleri nedeniyle tutuklanmasidir. Liman Devleti
Denetiminin bir miieyyidesi olmayan diger bir uygulama ise siirekli eksiklik tespit edilerek

tutuklanan standart alt1 gemilerin Paris MoU gibi baz1i Memorandumlarda iiyesi iilkelerin
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limanlarma tekrar alimmamasidir. Memorandumlara {iye iilke limanlarmma alinmasi
yasaklanan bir geminin bayrak devleti icin bu durum, Memorandumlarin bakis agisiyla,
menfi bir hal almaktadir. Hatta bu durumun belli bir sayiyr gegmesi halinde bayrak
devletini ve gemilerini standart alt1 ilan ederek hedef haline getirmektedir. Bu durum,
hedef haline gelen bayrak devletinin ticaretini sekteye ugratacak dereceye gelebilmektedir.

Gemileri kotii kondisyona sahip bayrak devletlerinin bu durum ile kars1 karsiya
kalmalarin1 engellemek icin yapmalar1 gereken yegane uygulama gemilerini uluslararasi
anlagsmalarla belirtilen kriterlere uygun hale getirmesi gerektigi agiktir. Bayrak devleti
bunu temin etmek i¢in Liman Devleti Denetimlerinde tespit edilen eksikliklerin iyi etiit
ederek, Bayrak Devleti Denetimlerini titizlikle yapmas1 ve uluslararasi sézlesmeleri ulusal
mevzuatina uyarlamasi gerekmektedir.

Bu ¢alisma ile, Med MoU, Black Sea MoU ve Paris MoU’da tabi ger¢eklestirilen
Liman Devleti Denetimleri neticesinde tutuklanan Tiirk bayrakli gemilerin tutuklanma
nedenleri ile tutuklanan gemilerde tespit edilen diger tiim eksiklikler incelenmistir. Yapilan
caligmayla, Tiirk bayrakli gemilerin kondisyonunun degerlendirilmesi, eksikliklerin hangi
konu basliklarinda yogunlastig1 ve Tiirkiye nin uyguladigi Bayrak Devleti Denetimlerinin
etkinliginin ortaya ¢ikarilmasi hedeflenmistir.

Tiirkiye, Med MoU ve Black Sea MoU’ya iiye olmakla birlikte Paris MoU’ya da iiye
olabilmek i¢in bagvuruda bulundugu bildirilmistir [25]. Tiirkiye’ nin gerceklestirdigi Liman
Devleti Denetimlerinin kuzey limanlarinda yapilanlart Black Sea MoU, bat1 ve giiney
limanlarindakiler ise Med MoU c¢erc¢evesinde paylastirilmistir [43].

Ozen, [43] AB filo standartlarni yiikseltmek ve seyir emniyetini yiikseltip cevre
kirliligine sebep olabilecek kazalar1 engelleyebilmek admna Liman Devleti Denetimlerini
benimsedigini bildirmistir.

Yiicel, [44] AB iilkeleri, Liman Devleti Denetimini Paris MoU’nun getirdigi
hiikiimler dogrultusunda gerceklestirmekte oldugunu bildirmistir.

Degre, [45] Paris MoU, ayni zamanda filosunun ¢ogu standart alt1 gemiler ve kotii
kondisyona sahip gemilerden olusan iilkeleri kotiiden iyiye dogru kara, gri ve beyaz listeye
gore smiflandirdigini, limanlarma gelen gemilerin denetim Onceligini ve kapsamini bu
listelere gore belirlemekte oldugu bildirmistir.

Uluslararast sozlesmeler AB Komisyonunun Denizcilik Hakkinda Liman Devleti
Denetimine Iliskin 19 Haziran 1995 Tarihli 95/21/EC Sayili Konsey Direktifi, Liman

Devleti Denetimi hakkinda AB Ulkelerince yapilacak Liman Devleti Denetimlerini yine
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IMO ve Uluslararas1 sozlesmelerin paralelinde agiklamis oldugu tespit edilmistir. Bu
itibarla Tirkiye’nin Paris MoU’ya {iye olmasmin Tiirkiye’nin AB’ye iiyelik siirecine
etkisinin olacagi beklenmektedir.

Tiirkiye’nin Paris MoU’ya iiyelik basvurusunun degerlendirilmesinde birinci etken
Tiirk bayrakli gemilerin beyaz listeye gecmesi ve kondisyon olarak iyi bir durumda olmas1
gerekliligidir. Tirk Bayrakli gemilerin kondisyonlarinin belirlenmesi ile Tiirk ticari gemi
filosunun eksiklikleri daha iyi goriilerek Tirk denizcilik filosunun daha iyi noktalara
gelmesinde hangi konulara agirlik verilmesi gerektigi bu caligmayla tespit edilmistir.

Tiirk bayrakli gemilerin kondisyonlarmin belirlenmesi amaciyla; ilk etapta 2005-
2008 yillarinda Med MoU, Black Sea MoU ve Paris MoU’da tutuklanan biitiin gemilerin
eksiklikleri tutuklanmaya neden olan ve neden olmayan olmak {izere ikiye ayrilmistir.
Daha sonra ise, tiim eksiklikler alt gruplara ayrilarak incelenmistir. Ayn1 zamanda, Tiirk
bayrakli gemilerin 2005-2008 yillarindaki dort yillik zaman diliminde gecirmis oldugu
stire¢ izlenilmistir.

Tirkiye, kendi bayragmi tasiyan gemilerin yurt disinda gerceklestirilecek Liman
Devleti Denetiminde tutuklanmasini engellemek ve filosunun kondisyon diizeyini
iyilestirmek amaciyla, 2004 yil1 itibariyla Bayrak Devleti Denetimi ¢er¢cevesinde 6n sorvey
uygulamasini baslatmistir. Yine Tiirkiye Paris MoU’da tutuklanan gemilerin tutuklanma
sonrasinda ugradiklari ilk Tiirk limaninda ayrintili ve genis kapsamli program dis1 sérvey
yaparak, gemilerinin yurt disinda bir kez daha tutuklanmasina tedbir almaya caligmigtir
[16].

Tiirkiye bu tedbirleri alirken Paris MoU, yogunlastirilmis denetim kampanyalarini
uygulamaya devam ederek iiye {ilkelerinin limanlarina gelen gemilere dnceden belirlenen
bir konuda daha ayrintili denetimlerini siirdiirmiistiir. Paris MoU’nun, 2005 yilinda
GMDSS konusunda, 2006 yili basindan nisan ay1 sonuna kadar siren MARPOL Ek-1
konusunda, 2007 yilinda ise ISM konusunda yogunlastirilmis denetim kampanyasi
diizenlendigi, 2008 y1l1 i¢in diger MoU’larla birlikte, 01 Eyliil 2008’den 30 Kasim 2008’e
kadar seyir emniyeti ilizerine yogunlastirilmis denetim kampanyas: gergeklestirdigi
bildirilmistir [27, 28, 29, 30].

Paris MoU’da yogunlastirilmis denetim kampanyasinin uygulandigi zamanlar, Tiirk
bayrakli gemilerin o konudaki en yliksek sayida gemi tutuklanmasinin oldugu zamanlardar.
Paris MoU’da 2005 ile 2008 yillar1 arasinda diizenlenen yogunlastirilmigs denetim

kampanyalarinin Tirk bayrakli gemilerin tutuklanmalarma etkilerinin incelenmesinin
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neticesinde; GMDSS konusunda yogunlastirilmis denetim kampanyalar1 diizenlendigi
2005 yili, deniz haberlesmesi konusundaki eksiklikler sebebiyle tutuklanan gemi sayisinin
8 adetle diger yillara gore en fazla tutuklanmanin oldugu yil olarak belirlenmistir.

MARPOL Ek-1 konusunda yogunlastirilmis denetim kampanyasi uygulamasi
diizenlenen 2006 yilinda ise, MARPOL eksikligi nedeniyle tutuklanan gemi sayisi, diger
yillara gore en yliksek sayiya; 21 adet gemiye yiikseldigi goriilmiistiir. Yine MARPOL ile
ilgili olarak, Paris ve Black Sea MoU igerisinde, tutulan gemi sayisinin Paris MoU’da
bulundugu tespit edilmistir. Her {ic Memorandumda toplamda tespit edilen MARPOL
kaynakli tutuklanan 75 geminin 59 adedi Paris MoU tarafindan tutuklanmis sadece 16
adedi geri kalan Black Sea MoU ve Med MoU kapsaminda tutuklanmis oldugu tespit
edilmistir. 2006 yilinda ise MARPOL nedeniyle tutuklanan 22 geminin 21 adedi Paris
MoU kapsaminda tutuklandigi belirlenmistir.

Yine 2007 yilinda, ISM konusunda yogunlastirilmis denetim kampanyasi
diizenlenmis ve tutuklanan gemi sayis1 4 yillik periyotta en fazla say1 olan 18 gemiye, 2008
yilinda seyir emniyeti konusunda yogunlastirilmis denetim kampanyasi diizenlenmis ve bu
sebeple 14 gemi tutuklanarak seyir emniyeti konusunda en yiiksek seviyeye ulastigi
belirlenmistir.

Ancak, Black Sea MoU ve Med MoU’nunda icinde oldugu 2008 yilindaki seyir
emniyeti lizerine yapilan yogunlastirilmig denetim kampanyasinda bu Memorandumlarda
gemilerimizin seyir giivenligi ile ilgili kayda deger bir artis olmadig1 gézlemlenmistir.

Daha 6nce Med MoU ve Black Sea MoU’da tutuklanan Tiirk bayrakli gemiler ile
ilgili olarak literatliirde herhangi bir caligmaya rastlanilmamistir. Bunun sebebinin,
Tiirkiye’nin Med MoU ve Black Sea MoU’ya hali hazirda iiye statiisiinde bulunmasi ve
Tiirkiye’nin Paris MoU’ya {iyelige kabulii ile denizcilik yoniiyle AB kriterlerinin yerine
getirilecek olmas1 digiincesidir. Yapilan caligmalarin daha ziyade Tiirkiye’nin genel
denizcilik politikalar1 ve iiye olmak i¢in bagvuruda bulunulan Paris MoU ile ilgili oldugu
gbzlenmistir. Ancak, Tiirkiye’nin gemi filosunun eksikliklerinin tam olarak tespit edilmesi
icin tim Memorandumlarda tespit edilen eksikliklerin arastirilmasi gerektigi soylenebilir.

Tutuklanan Tiirk bayrakli gemilere ait eksikliklerin Med MoU, Black Sea MoU ve
Paris MoU’da bazi maddelere gére farkli yogunlukta oldugu goriilmiistiir. Ornegin, Med
MoU’ya iiye iilke limanlarinda Tiirk bayrakli gemilerinin Liman Devleti Denetimlerinde,
personel ve gemi sertifikalarindan kaynaklanan tutuklanma maddelerinin diger

Memorandumlara gore daha yiliksek oranda oldugu gbéze carpmaktadir. Eksik, gecersiz
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personel ve gemi sertifikas1 ile seyir yapan gemilerin kondisyon olarak da iyi olmasit
beklenemez olmasina ragmen, Med MoU’da tespit edilen sertifika bazindaki eksikliklerin,
kondisyonel eksiklikleri geride biraktigi tespit edilmistir. 2005-2008 yillarinda Med MoU
kapsaminda denetlenen Tiirk bayrakli gemilerin tutuklanma oranlarindaki disiisiin en
yiiksek oranda Med MoU’da oldugu belirlenmistir.

Black Sea MoU, denetledigi gemilerde en fazla oranda eksiklik tespit edilmesine
ragmen, tutuklanmaya neden olan eksikliklerin ise oran olarak son sirada kaldig:
goriilmistiir. Bu yiizden, tutuklanan gemilerimizde, tutuklama maddelerinin en diisiik
oranin Black Sea MoU’da oldugu belirlenmistir. Med MoU ve Black Sea MoU, Paris
MoU’ya nazaran daha az eksiklik ortalamasiyla gemi tutuklamaktadir. Paris MoU
tarafindan baglatilan yogunlastirilmis denetim kampanyasinin devam ettigi donemlerde
kampanya kapsamindaki eksikliklerde artis g6zlemlenmistir.

Tiirk Bayrakli gemilerde en ¢ok tespit edilen eksiklikler, basta’” yangin giivenligi ve
onlemleri’’ olmak iizere “’can kurtarma araglari’’ve "MARPOL’’ kaynakli eksiklikler,
olarak belirlenmistir. Bu eksikliklerden dolay1 tutuklanan gemi sayilarinda yillarla birlikte
artis gézlenmistir.

Her {i¢c Memorandumda 2005-2008 yillarinda Tiirk bayrakli gemilerin denetlenme
sayilarinda artig oldugu belirlenmistir. En yliksek sayida denetlenen gemi miktar1 ise 2008
yilinda 780 gemiyle Paris MoU’da en az denetlenme sayisi ise yine 2008 yilinda 337
gemiyle Med MoU*‘da oldugu goriilmiistiir. Black Sea MoU biinyesinde ise, 2008 yilinda
755 gemi denetlenmistir. Buna karsin denetlenen Tiirk bayrakli gemilerin, eksiklik tespit
edilen gemi sayisina oraninin yillarla birlikte diigmekte oldugu gézlemlenmistir. Yine buna
paralel olarak Paris MoU, Med MoU ve Black Sea MoU’da tutuklanan Tiirk bayrakli gemi
sayilarinin diismekte oldugu goriilmiistiir. Dort yillik siiregte, denetlenen gemilerde sayisal
olarak en biiyiik artig 272 adet gemiyle Med MoU’da gerceklestigi tespit edilmistir.

Toplamda Paris ve Black Sea MoU’da denetlenen Tiirk bayrakli gemi sayisi
birbirlerine yakin olmasma ragmen, Black Sea MoU’da eksiklik tespit edilen Tiirk bayrakl1
gemi oraninin daha fazla oldugu goriilmiistiir. Black Sea MoU’da eksiklik tespit edilen
Tiirk bayrakli gemi oraninin en fazla olmasma ragmen, tutuklama yiizdesinin en diisiik
oldugu belirlenmistir.

Yiicel, [44] gemilerimizin Paris MoU iiyesi iilkelerde tabi oldugu denetimlerde
acikca ortaya ¢ikmistir ki diyerek, denizcilik sektoriinde istihdam edilmis personelimiz,

icinde egitim kalitesi ve is disiplini yoniinden eksik gemiadami mevcut oldugunu
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bildirmistir. Bunun yanmda, firmalarin ofis personeli ve gemiye karadan destek vermekle
yikiimlii personelin egitime ihtiyact oldugu tespit edilmistir diyerek, Tiirk bayrakli
gemilerin tutuklanma sebepleri i¢inde dokiiman eksikligi, bakim tutum noksanligi, ISM
sisteminde meydana gelen zafiyet, emniyet Onlemlerinin ihmal edilmesi gibi ¢ok dnemli
gorev hatalar1 denizcilik alaninda ¢aligan insanimizin bir kez daha egitilmesinin gerektigini
gostermekte oldugunu bildirmistir.

Tiirkiye’nin beyaz listeye gecmis olmasi, Tiirk denizciligi adna iyi bir gosterge olsa
da hala ge¢miste yasanan aksakliklardan can kurtarma araglari, yangin emniyeti ve
onlemleri gibi konu basliklarindan tutuklanan gemi sayilarmnin artmaya devam etmekte
oldugu anlasilmistir. Paris MoU’da ISM ile ilgili eksiklikler 2008 yilinda kendisinin en iist
seviyede bulunmasi da ISM konu basliginda da zafiyetin artmakta oldugunu gdstermistir.

Ozen, [43] Paris MoU’da Tiirk bayrakli gemilerin tutuklanmasma sebep olan
eksikliklerin baginda %35 oran ile MARPOL ’un geldigini, bunu yangin emniyeti, ISM ve
bununla ilgili eksiklikler, can kurtarma ekipmani, yapisal emniyet, haberlesme ve seyir
giivenligi takip ettigini bildirmistir. Ayrica Ozen, [43] devamla standart alt1 gemilerin
yiikselttigi hedef faktoriinden modern gemilerimiz de etkilenmekte ve bu gemilerin
bayraktan kagigina sebep olmakta oldugunu agiklamistir.

Kilig, [4] yapmis oldugu tespitte; birgok Tiirk armatoriiniin yabanci bayrakta gemi
calistirdig1 goriilmektedir. Kolay bayrak diye adlandirilan ve tamamen ekonomik,
biirokratik nedenlerle tiim diinya iilkelerinin segtigi bu yontem iilkemizde de giderek
artmaktadir. Panama, Liberya, Bahama, Malta, Bermuda gibi iilkeler kolay bayrak olarak
gorev yapmakta ve bir ¢ok devletin gemilerinin kendi bayraklar1 altinda ¢aligmalarma izin
vermektedirler diyerek; Bugiin her iilkede armatorler bu kolay bayraklar1 se¢gmekte, kolay
bayrak olan devlet sayis1 ve bu bayraklar altinda calisan gemi sayis1 giderek artmakta
oldugunu bildirmistir.

Buna karsin, her tic Memorandumda, 2005-2008 yillarinda tutuklanan Tiirk bayrakli
gemilerin tutuklanma sebepleri incelendiginde ilk swray1 yangin emniyeti ve tedbirleri,
ikinci siray1 can kurtarma araglar1 ve tiglincii sirayt MARPOL sebepli eksikliklerin aldig:
goriilmistiir. ISM kaynakli tutuklamalar ise, dordiincii sirada yer buldugu belirlenmistir.
Ayrica, Tirk deniz ticareti filosu istatistiklerinin incelenmesi sonucunda 150 GT’dan
biiyiik ve bir sicile kayith Tiirk bayrakli gemi sayisinda azalma degil artis oldugu tespit
edilmistir. Ayrica, Tiirk deniz ticareti filosunun yas ortalamasi yoniinden son yillarda az da

olsa genc¢lesme egiliminde oldugu goriilmiistiir [42].
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Ocak, [18] LDDU’nun IMO ve diger uluslararas1 denizcilik kuruluslar1 ya da Liman
Devleti Denetim programlar1 tarafindan diizenlenen seminer ve kurslara katiliminin
devamliliginin saglanmasit gerektigini, ayrica LDDU ig¢in denizcilikte gelismis iilkeler ile
uzman degisimi programi imkanlarinin arastirilmast gerektigini bildirmistir. Chiu ve
arkadaglari, [46] Tayvan da ki LDDU’larmin Liman Devleti Denetimi uygulamalarindaki
bilgi ve deneyim aligverisi i¢cin, Tokyo MOU yada yabanci iilkelerin Liman Devleti
Denetimi organizasyonlar1 ile gayri resmi iletisiminin gelistirilmesi gerektigini bildirmistir.

Acikgdz, [15] ise ayni paralelde Bayrak Devleti Denetim uzmanlariin uluslararast
mevzuata hakim olmasinmn yaninda bilgilerinin giincel kalmasini teminen Idare biinyesinde
periyodik egitimlerin saglanmasi 6nem arz etmektedir demektedir. A¢ikgoz, [15] devamla,
Idarece denetim uzmanlarinin bilgilerinin giincellenmesine yonelik olarak olusturulacak bir
birimin hem AB ve diger yabancit mevzuatin takip edilmesi hem de Milli Mevzuatimizin
giincellenmesinde kritik bir rol oynayacagini, denetim gorevlilerinin vakaya gore karar
verebilmesini  saglayan profesyonel yargilama yeteneklerinin  gelistirilmesi ve
uzmanlagmalarinin saglanmasinin sart oldugunu bildirmistir.

IMO Res.A.787 (19) da LDDU’lar1 igin periyodik egitim diizenlenmesi gerektigi
bildirilmigtir. Tiirkiye deki Liman ve Bayrak Devleti Denetimleri hali hazirda
T.C.Basgbakanlik Denizcilik Mistesarlig1 biinyesinde gorev yapan GSK Uzmanlar1 ve
sOzlesmeli personel tarafindan yapilmaktadir. Tiirkiye de Bayrak Devleti Denetimi yapan
LDDU’lar ile diger iilkelerin LDDU’lar1 arasinda de§isim programu yapildigma dair bir
bilgiye ulagilamamaigtir.

Yavuz, [47] denetim uzmanlar1 icin biitce cetvellerinde yeni bir tanim yapilmasi ve
gorev tanimlarmm belirlenmesi gerektigini bildirmistir. Ocak, [18] yine bu kapsamda
LDDU’ nun 6nemli bir bagka sorunu ise licretlendirmedir. LDDU’ nun iicretleri giincel
uygulamada tatminkar olmaktan uzak bulunmaktadir diyerek, Tiirkiye’nin, LDDU
iicretlendirme politikasini1 yeniden gézden gecirmesi ve diinyadaki benzer iicretlendirme
politikalarin incelenmesinden ¢ikacak sonuclar 1s13inda yeni bir iicretlendirme politikasi
belirlenmesi gerektigini bildirmistir.

Acikgoz, [15] iilkemizin denizde ¢ok uzun kiyist bulunmasi ve denizeci bir iilke
olmasi, Bayrak ve Liman Devleti olarak yeterli insan kaynaklar1 potansiyeli bulunmasina
ragmen, gerek Tiirk bayrakli gemilerin yabanci limanlardaki yiiksek oranlarda
tutulmalarindan ve gerekse limanlarimiza gelen yabanci bayrakli gemilerin, organizasyonel

disiplin ve sorumluluk icinde, etkin ve verimli kontrollerinin yapilamadigi goriilmiistiir.
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Bunun yaninda, iilkemiz ve limanlar1 uluslararasi kontrol diizenlemelerine ve s6zlesmelere
ragmen, diinyanin kolay bolgelerinde ve limanlar1 arasinda anilmaktadir diyerek, Tiirk
deniz ticaret filosuna ait Tiirk bayrakli gemilerimizin, diinya deniz ticaret filosu iginde
biitiin bdlgeler bazinda genel olarak en fazla tutulma oranma sahip filolar arasinda
bulunmakta oldugunu bildirmistir. A¢ikgdz, [15] devamla, iilkemiz bir bayrak devleti
olarak kolay bayrak devleti kategorisinde bulunan iilkelerden Panama, Liberya, St. Vincent
and Grenadines gibi iilkelerle ayni kategoride anilmakta oldugunu, Tiirk bayrakli gemilerin
sayilarinin hemen hemen {igte bir oraninda azalmasina ve filonun yeni gemilerden
olusmasina ragmen, hala Paris MoU’ya goére 2006 yilinda da iilkemiz kara listede
bulunmakta oldugunu bildirmistir.

Ozen, [43] ise Tiirk deniz ticaret filosu yas ortalamasi ve teknik durumlari ile AB
standartlarin1 karsilayamamakta oldugunu, Tirk gemilerinin Paris MoU kapsamindaki
denetimlerde gosterdigi diisilk performans ve yiiksek gemi tutulma oranlari ile kara
listeden kurtulamamasinin, Tiirk denizciliginin itibarmma golge diisiirmeye devam etmekte
oldugunu, gemilerimizin Avrupa limanlarinda sik¢a tutulmasi uluslararasi rekabet gii¢lerini
zayiflatarak yurt dis1 yiik bulmada zorluk ¢ikarmakta oldugunu agiklamistir.

Ancak, Tirkiye 2005 ve 2006 yillarinda Paris MoU’da i¢inde bulundugu kara
listeden kurtularak 2007 yilinda gri listeye ge¢mis oldugu belirlenmistir. Tiirkiye, 2009
yilinda ise 2006, 2007 ve 2008 yillarinda ki performansinin da géz 6niinde bulundurulmasi
neticesinde beyaz listeye gecmeye hak kazandig: tespit edilmistir. Boylece Tiirkiye, 2005-
2008 yillar1 arasindaki zaman diliminde Tiirk denizciliginde daha onceleri hi¢ olmadigi
sekilde sigrama yaparak statii degistirmistir. Tirkiye 2009 yili itibari ile artik Paris
MoU’da en az tutuklanma oranma sahip filolar arasindaki yerini almis oldugu

belirlenmistir.



5. SONUCLAR

Deniz tagimaciligl, tarihi ¢ok eskilere dayanan ve yaygin olarak kullanilan nakliye
yontemi olmustur. Eski tarihlerde gemi emniyeti sadece gemi kaptaninin ve personelinin
yetenegine bagliydi. Ancak, gecen zamanla birlikte, gemilerin emniyeti sadece gemi
miirettebatinin yetenegine birakilamayacak kadar 6nemli oldugu anlagilmistir. Glinlimiizde
denizde emniyetin temelini, IMO tarafindan yayinlanan uluslararasi sdzlesmeler, kararlar,
kodlar ve sirkiilerlerdeki hiikiimler olugturmaktadir. Bu hiikiimlerde belirtilen hususlarin
gemiler ve bayrak devletlerince uygulanip uygulanmadigmin belirlenmesinde, Bayrak
Devleti Denetimleri ile Liman Devleti Denetimleri biiyiik rol oynamaktadirlar. Bayrak
Devleti Denetimleri gemiler tarafindan bayragi tasman devletin sorumlulugunda iken,
Liman Devleti Denetimi ise limanlar1 vasitasiyla deniz ticaretini gerceklestiren iilkelerin
sorumlulugu altindadir. Bayrak Devleti Denetimleri, bayrak devletinin tasarrufu altinda
oldugundan nedeniyle iilkenin ulusal mevzuati ile belirlenen sekilde yapilmaktadir. Liman
Devleti Denetimleri ise, devletlerin bolgesel olarak anlagmalarla  kurulan
Memorandumlarin koordinesinde yapilmaktadir. Her iki denetim seklinde IMO tarafindan
yayimlanan kurallar yer almaktadir.

Memorandumlara {iye tilkelerin limanlarina gelen gemilerin ne oranda denetlenecegi
Memorandum Soézlesmelerinde belirtilmistir. Memorandumlara {iye {iilkeler bu orani
yakalamay1 hedeflemektedir. Boylece, iilkeler, limanlarmin emniyetini ve limanlarina
gelen yabanci bayrakli gemilerin emniyetini saglayarak denizlerini, kiyilarini standart alti
gemilerden korumaya calismaktadirlar. Liman Devleti Denetimlerinde genel itibari ile
gemiler, ayni uluslararas1 sozlesmelerin hiikiimlerine gore denetleniyorsa da, diger bir
Memorandum tarafindan kisa siire 6nce denetlemis olsa bile tekrar denetlenmektedir.

Liman Devleti Denetimlerinin Bayrak Devleti Denetimine bakan yonii ise Liman
Devleti Denetimi uygulamasinin ortaya ¢ikis sebebi, bazi iilkelerce Bayrak Devleti
Denetiminin uygun sekilde yapilmamasidir. Bir geminin Liman Devleti Denetimi neticesi,
o geminin Bayrak devletinin denetimleri ile ilgili fikir verebilmektedir.

Bu ¢alisma ile, 2005-2008 yillarinda Med MoU, Black Sea MoU ve Paris MoU’da
tutuklanan Tiirk bayrakli gemilerin tiim eksiklikleri incelenmistir. Memorandum g¢atis1
altindaki iilkelerce gergeklestirilen Liman Devleti Denetimlerinde tespit edilen

eksikliklerin gruplandirilmastyla eksikliklerin farkli konularda kiimelendigi belirlenmistir.
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Gergeklestirilen Liman Devleti Denetimlerinde Tiirk bayrakli gemilerin kondisyon
olarak en bariz sekilde ilerleme kaydettiZi Memorandum, Med MoU olmustur.
Gemilerimizin  kondisyon zayifligindan ziyade, sertifika eksiklikleri nedeniyle
tutuklanmas1 Med MoU denetimlerinde, sertifika eksikliklerine nazaran kondisyonel
eksikliklere daha miisamahal1 bakildigin1 gdstermektedir.

MARPOL kapsaminda gerceklestirilen denetimlere Paris MoU gereken 6zeni
gosterirken, Med MoU ve Black Sea MoU kapsaminda yapilan Liman Devleti
Denetimlerinde gereken 6zen gosterilmemistir.

Paris MoU’nun diizenledigi yogunlastirilmis denetim kampanyalar1 g¢ercevesinde
belirli konularda gergeklestirilen Liman Devleti Denetimleri amacma ulagmistir. Tiirkiye
tarafindan uygulanan 6n sorvey uygulamalari, Paris MoU’da yogunlastirilmis denetim
kampanyalarinin oldugu donemlerde ki Tiirk bayrakli gemilerin tutuklanmalarmi
onleyememistir. On soérvey uygulamalari, yogunlastirilnis denetim kampanyalari
cergevesinde basarili olmamigstir. Paris MoU’nun 2008 yilinda diger Memorandumlarla
birlikte gerceklestirdigi yogunlastirilmis denetim kampanyasit Med MoU ve Black Sea
MoU agisindan da basarili olmamustir.

Tiirk bayrakli gemilere, Paris MoU’na iiye iilkeler tarafindan gerceklestirilen
denetlemelerde ise, sertifika kaynakli eksikliklerden ziyade operasyonel eksiklikler
tutuklanma nedeni olarak 6n plana ¢ikmaktadir. Deniz kirliligine sebep olabilecek, yangin
emniyetini ve seyir emniyetini zaafa diisiirebilecek eksiklik maddelerine karsi toleransi
diger Memorandumlara kiyasla daha azdir.

Black Sea MoU Liman Devleti Denetimi sirasinda tespit etmis oldugu eksiklikleri
genel itibartyla tutuklanmaya neden olacak eksiklik olarak gormemektedir. Black Sea
MoU, Paris MoU ve Med MoU ya gore gemilerde eksiklik tespit etme konusunda hassas
olmasina ragmen, tespit edilen eksiklikler nedeniyle gemilerin tutuklanmasi asamasinda
daha miisamahakardir.

Tiirk bayrakli gemilerin tutuklanma sebeplerinde ilk siray1r yangm emniyeti ve
Onlemleri, ikinci siray1 can kurtarma araglari, tiglincti scrayt MARPOL kaynakli eksiklikler
almaktadir. Tiirkiye tarafindan yapilan 6n soérvey uygulamalar1 bu ii¢ konuda karsilagilan
tutuklanma nedenlerinin iyilestirilmesinde yetersiz kalmigtir. Tirk bayrakli gemilerde
tespit edilen yangin emniyeti ve Onlemleri, can kurtarma araglari, MARPOL ve ISM
kaynakli eksiklikler nedeniyle tutuklanma sayilarinin fazla olmasinda bir diger etken de,

gemi ve girket personelinin egitim ve tecriibe yoniinden yetersiz olmasidir.
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Ozellikle, tutuklanma nedeni MARPOL kaynakli eksiklikler olan, gemilerimizin
sayisindaki yiiksekligin bir diger nedeni ise, Tiirkiye’'nin MARPOL Ek III, Ek IV ve Ek
VTI’ya taraf olmamasidir.

Bayrak Devleti Denetiminin etkin olarak yapilmasinin en énemli sartlarindan birisi
de mesleki agidan yeterli bilgi ve beceriye sahip LDDU’larca yapilmasidir. Tiirkiye de
Bayrak Devleti Denetimi de yapan LDDU’larin daha nitelikli hale getirilmesinde
egitimlerin devamlilig1 ve igerigi biiylik dneme sahiptir. Yabanci iilkelerle LDDU degisim
programi yapilmasi1 Tiirk LDDU’larmin perspektiflerini genisletecek ve profesyonel
yargilarmin gelisimine yardime1 olacaktur.

Her ti¢ Memorandumda 2005 ile 2008 yillar1 arasinda denetlenen Tiirk bayrakli
gemilerin sayilarinda artig olmasma ragmen, tutuklanan gemi sayis1 giderek azalmaktadir.
Tiirk bayrakli gemilerin kondisyonlar1 genel itibariyla iyilesmektedir. Tiirkiye’nin 2009
yilinda Paris MoU’da beyaz listeye ¢ikmasi Tiirk denizciliginin ¢ok dnemli bir basarisidir.
Tiirkiye tarafindan yapilan 6n sorvey ve program disi sérvey uygulamalar1 genel itibariyla
basarili olmustur.

Paris MoU’da beyaz listeye ¢ikmis olunmasmin Tiirk denizciligine dnemi katkilar1
olacaktir. Tiirk bayrakli gemilerin Paris MoU’daki hedef faktér uygulamasina gore hedef
faktorli diismiis oldugundan Avrupa limanlarinda gemilerimize uygulanan denetim siklig1
azalacagindan, ticari kayiplarin oniine gecilmistir. Ayrica Tirkiye’nin, denizcilik alaninda
AB kriterlerine uyumu saglanmis, boylelikle Paris MoU’ya iiyeligine kap1 agilmustir.

Tiirkiye son yillarda gergeklestirmis oldugu uygulamalarla, Diinya denizciligindeki

konumunu yukarilara tagiyarak riisdiinii ispat etmistir.



6. ONERILER

Bu c¢aligma neticesinde, Tiirkiye’nin disa agilan yiizli olan denizcilik sektdriimiiziin,
ulastig1 son nokta itibar1 ile giin gectikce daha iyi bir noktaya dogru gitmekte oldugu
goriilmiistiir. Mevcut halin muhafazas1 ve ileriye gotiiriilmesini temin etmek amaciyla
asagida belirtilen ¢aligmalarm yapilmasi 6nem tagimaktadir. Bu kapsamda;

Tiirkiye tarafindan gerceklestirilen 6n sérvey ve program dis1 sdrvey uygulamalarma
ciddiyetle devam edilmelidir. Paris MoU tarafindan diizenlenen yogunlastirilmis denetim
kampanyalar1 doneminde Tiirk bayrakli gemilerin tutuklanmalarimin Oniine ge¢cmek
amaciyla, yogunlastirilmis denetim kampanyalarinin baslamasindan 6nce Tiirk bayrakli
gemilere kampanya kapsaminda detayli Bayrak Devleti Denetimleri gergeklestirilmelidir.

Tutuklanan Tiirk bayrakli gemilerde en sik rastlanilan, yangin emniyeti ve dnlemleri,
can kurtarma araglar1 ve MARPOL ile ilgili konularda gemiler daha detayli olarak
denetlenmelidir. Bu kapsamda yapilacak olan denetlemelerin sikistirilmasi ve bu konuda
gemiadamlarina konunun 6nemi anlatilarak gerekirse egitim almalar1 saglanmalidir.

Tiirk denizcilik sirketlerinde, gemilerin teknik durumlarmin takibinden sorumlu
sirket personelinin, yeterli bilgi, beceri, egitim, tecriibeye sahip olmalarini saglamak ve
sorumlulugu altindaki gemilerle iletisim diizeyinin gelistirilmesi amacina yonelik olarak
egitimden gegirilmeli ve personelin bu konuda hassasiyet gostermesi saglanmalidir.

T.C. Bagbakanlik Denizcilik Miistesarlig1 tarafindan uygulanan 6n sorvey ve
program dis1 sdrvey uygulamalar1 neticesinde tespit edilen eksiklikler ile Tiirk bayrakli
gemilere Memorandumlar cergevesinde gergeklestirilen Liman Devleti Denetimleri
neticesinde tespit edilen eksiklikler arasindaki iliski siirekli takip edilmelidir.

Tiirkiye de Bayrak ve Liman Devleti Denetimi yapan LDDU’lar ile diger iilkelerin
LDDU’lar1  arasinda karsilikli  bilgi ve deneyimlerin paylasimin1  saglayacak,
uygulamalardaki birlikteligi gelistirecek LDDU degisim programlaridir.

Tiirkiye de Bayrak ve Liman Devleti Denetimi yapmakla gérevli LDDU’ larinin
egitimlerinin siirekliliginin saglanarak ihtisas sahibi olmalarmin saglanmasi, LDDU’ larin
sadece Bayrak ve Liman Devleti Denetimi yapmaktan sorumlu bagimsiz bir birim altinda
gorevlendirilerek buna uygun arag- geregle donatilarak, gérev taniminin buna gore
yapilmas1 gerekmektedir. LDDU’larin, statiisii ile ilgili olarak yeni diizenlemelerin

yapilmas1 daha etkin denetlemeler yapilabilmesi icin gerekmektedir. Ozellikle, tutuklanma
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nedeni MARPOL kaynakli eksiklikler olan, gemilerimizin sayisindaki yiikseklik nedeniyle,
Tiirkiye, taraf olmadigt MARPOL Ek III, Ek IV ve Ek VI oldugu anlagilmig bu durumdan
kaynaklanan sorunlarin ¢dziilebilmesi i¢in bu eklerin ivedilikle kabul edilmesi yararli
olacaktir.

T.C. Basgbakanlik Denizcilik Miistesarligi, Deniz Ticaret Odas1 gibi kurum ve
kuruluglarca miistereken alinan tedbirlerle, Tiirk deniz ticaret filosuyla birlikte yabanci
bayrakli gemilerde de gorev alacak, gemi personelinin egitim diizeyleri arttirilmalidir.

Yapilan calisma sonucunda, ilgili Memorandumlardaki tutuklanmalarin en aza
indirilmesi i¢in, personelin egitim seviyesinin gelistirilmesi, yenileme egitimlerinin
yapilmasi ve sirket politikalarinin bu anlamda giincellenmesi 6nemli olacaktir. Bunun yani1

sira Idarenin de yapacagi denetlemeleri etkin bir sekilde yapmasmin faydali olacag agiktir.
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Ek Tablo 1. 2005-2008 yillarinda Med, Black Sea ve paris MoU’larinda
tutuklanan gemilerde tutuklanan gemilerde tespit edilen E sayilari
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Ek Tablo 2. 2005-2008 yillarinda Med, Black Sea ve Paris MoU’larinda
TGS ve TNE sayilar1

2005 BLACK | 2005 PARIS | 2005 MED
YILLAR VE MEMORANDUMLAR SEA MO MOU MOU TOPLAM
TOPLAM TNE 41 210 39 290
TNE
ISPS
TGS
YUK TNE 1 3 4
ALANLARI TGS 1 3 4
TNE 3 3
ALARM
TGS 3 3
CALISMA TNE 3 3
AL. TGS 3 3
TNE 3 3
KUMANYA
TGS 3 3
YASAM TNE 7 1 8
MAH. TGS 3 1 4
TELSIiZ TNE 5 15 3 23
HAB. TGS 3 8 3 14
& SEVK YRD. TNE 2 20 22
=
% MAK. TGS 2 12 14
i TNE 1 8 9
= SOLAS
Z TGS 1 5 6
=)
% YAPISAL TNE 4 22 5 31
& EMN. TGS 4 12 3 19
2
=3 PERSONEL TNE 1 5 8 14
é SERT.I TGS 1 5 7 13
2
= GEMI TNE 3 15 4 22
SERT. TGS 3 5 3 11
SEYIR TNE () 13 3 22
EMN. TGS 4 7 3 14
YANGIN TNE 9 45 3 57
EMN. TGS 8 24 3 35
CAN TNE 6 17 2 25
KURT. A. TGS 5 14 1 20
LOAD TNE 2 () 2 10
LINE TGS 1 5 2 8
TNE 4 1 5
ILO (diger)
TGS 2 1 3
TNE 1 10 11
ISM
TGS 1 6 7
TNE 16 4 20
MARPOL
TGS 12 4 16
TOPLAM TGS 21 46 13 80
EKSIKLiK BULUNAN GEMIi SAYISI 415 383 49 847
EKSIKLiK BULUNMAYAN GEMi
MIKTARI 68 214 30 312
DENETLENEN GEMI SAYISI 483 597 79 1159




Ek Tablo 2’nin devami
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YILLAR VE MEMORANDUMLAR 5006 BLACK 12006 5006 YILI
SEA MOU PARISMOU |MED MOU |TOPLAM
TOPLAM TNE 34 194 32 260
TNE
ISPS
TGS
YUK TNE 1 1
ALANLARI TGS 1 1
TNE 1 4 5
ALARM
TGS 1 1 2
CALISMA TNE 1 2 3
AL. TGS 1 2 3
TNE 1 1
KUMANYA
TGS 1 1
YASAM TNE 4 4
MAH. TGS 3 3
TELSIZ TNE s 2 7
HAB. TGS 3 2 5
& SEVK YRD. TNE 3 18 1 22
=
E‘ MAK. TGS 3 8 1 12
& TNE 3 10 1 14
= SOLAS
Z TGS 2 8 1 11
=)
% YAPISAL TNE 3 17 1 21
& EMN. TGS 2 7 1 10
é PERSONEL TNE 2 8 13 23
é SERT. TGS 1 6 10 17
2
= GEMIi TNE 2 4 7 13
SERT. TGS 2 4 4 10
SEYIR TNE 5 11 3 19
EMN. TGS 4 7 2 13
YANGIN TNE 6 32 3 41
EMN. TGS 5 21 2 28
CAN TNE 2 16 1 19
KURT. A. TGS 1 10 1 12
LOAD TNE 4 4
LINE TGS 3 3
L0 iger) TNE 2 2
1ger
s TGS 1 1
TNE 5 17 22
ISM
TGS 5 11 16
TNE 1 37 38
MARPOL
TGS 1 21 22
TOPLAM TGS 13 43 15 71
EKSIKLiK BULUNAN GEMi SAYISI 483 392 89 964
EKSIKLiK BULUNMAYAN GEMi
MIKTARI 117 204 69 390
DENETLENEN GEMI SAYISI 600 596 158 1354



http://www.imo.org/About/mainframe.asp?topic_id=3
http://www.imo.org/About/mainframe.asp?topic_id=1700
http://www.imo.org/
http://www.imo.org/includes/blastDataOnly.asp/data_id%3D27108/status-xforuploading18.12.09.xls
http://www.imo.org/includes/blastDataOnly.asp/data_id%3D27108/status-xforuploading18.12.09.xls
http://www.imo.org/Conventions/mainframe.asp?topic_id=248
http://www.ilo.org/public/turkish/region/eurpro/ankara/index.htm ILO'nun Amac�.17
http://www.ilo.org/public/turkish/region/eurpro/ankara/index.htm ILO'nun Amac�.17
http://www.denizcilik.gov.tr/tr/egitimnotlari.asp
http://www.imo.org/safety/mainframe.asp?topic_id=156

Ek Tablo 2’nin devami
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YILLAR VE MEMORANDUMLAR 5007 BLACK 12007 5007 YILI
SEA MOU PARISMOU |MED MOU |TOPLAM
TOPLAM TNE 59 168 49 276
TNE 1 1
ISPS
TGS 1 1
YUK TNE 1 1
ALANLARI TGS 1 1
TNE 1 1
ALARM
TGS 1 1
CALISMA TNE 2 1 3
AL. TGS 1 1 2
TNE 6 1 7
KUMANYA
TGS 6 1 7
YASAM TNE 1 1
MAH. TGS 1 1
TELSIiZ TNE 3 4 2 9
HAB. TGS 2 3 1 6
8 SEVK YRD. TNE 4 7 1 12
E‘ MAK. TGS 3 5 1 9
& TNE 2 5 1 8
= SOLAS
Z TGS 2 4 1 7
=)
% YAPISAL TNE 4 12 1 17
& EMN. TGS 4 9 1 14
2
=3 PERSONEL TNE 1 9 4 14
é SERT. TGS 1 7 4 12
2
= GEMI TNE 12 5 15 32
SERT. TGS 4 5 2 11
SEYIR TNE 2 15 4 21
EMN. TGS 2 9 3 14
YANGIN TNE 12 25 6 43
EMN. TGS 9 19 5 33
CAN TNE 6 16 8 30
KURT. A. TGS 6 9 6 21
LOAD TNE 4 8 1 13
LINE TGS 3 5 1 9
L0 iger) TNE 1 1
1ger
s TGS 1 1
TNE 1 28 29
ISM
TGS 1 18 19
TNE 6 24 2 32
MARPOL
TGS 4 14 2 20
TOPLAM TGS 24 42 17 83
EKSIKLiK BULUNAN GEMi SAYISI 576 432 146 1154
EKSIKLiK BULUNMAYAN GEMi
MIKTARI 135 238 122 495
DENETLENEN GEMI SAYISI 711 670 268 1649



http://www.denizcilik.gov.tr/tr/Haber/Uploads%5CT%C3%9CRK BAYRAKLI GEM%C4%B0LER%C4%B0N DENET%C4%B0M FAAL%C4%B0YETLER%C4%B0NE %C4%B0L%C4%B0%C5%9EK%C4%B0N B%C4%B0LG%C4%B0 NOTU.pdf
http://www.denizcilik.gov.tr/tr/Haber/Uploads%5CT%C3%9CRK BAYRAKLI GEM%C4%B0LER%C4%B0N DENET%C4%B0M FAAL%C4%B0YETLER%C4%B0NE %C4%B0L%C4%B0%C5%9EK%C4%B0N B%C4%B0LG%C4%B0 NOTU.pdf
http://www.denizcilik.gov.tr/tr/Haber/Uploads%5CT%C3%9CRK BAYRAKLI GEM%C4%B0LER%C4%B0N DENET%C4%B0M FAAL%C4%B0YETLER%C4%B0NE %C4%B0L%C4%B0%C5%9EK%C4%B0N B%C4%B0LG%C4%B0 NOTU.pdf
http://www.denizcilik.gov.tr/tr/Haber/Uploads%5CT%C3%9CRK BAYRAKLI GEM%C4%B0LER%C4%B0N DENET%C4%B0M FAAL%C4%B0YETLER%C4%B0NE %C4%B0L%C4%B0%C5%9EK%C4%B0N B%C4%B0LG%C4%B0 NOTU.pdf
http://www.medmou.org/PSC_Basic_Principles.html
http://www.parismou.org/
http://www.denizcilik.gov.tr/dm/istatistikler/GenelIstatistikler/istatistik/2007_yili_gemi_denetim_dairesi_raporu.doc
http://www.denizcilik.gov.tr/dm/istatistikler/GenelIstatistikler/istatistik/2007_yili_gemi_denetim_dairesi_raporu.doc
http://www.denizticaretodasi.org/DetoPortal/Show.aspx?cid =429c 31e9-ec3d-49d4-bbf9-85f94b9a1a62
http://www.denizticaretodasi.org/DetoPortal/Show.aspx?cid =429c 31e9-ec3d-49d4-bbf9-85f94b9a1a62
http://www.parismou.org/
http://www.parismou.org/

Ek Tablo 2’nin devami
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YILLAR VE MEMORANDUMLAR 2008 BLACK [2008 2008 YILI
SEA MOU PARISMOU |MED MOU |TOPLAM
TOPLAM TNE 57 270 58 385
TNE 2 2
ISPS
TGS 1 1
YUK TNE 1 () 7
ALANLARI TGS 1 2 3
TNE 3 1 4
ALARM
TGS 3 1 4
CALISMA TNE 1 5 1 7
AL. TGS 1 4 1 6
TNE 1 1
KUMANYA
TGS 1 1
YASAM TNE 4 5 9
MAH. TGS 3 3 6
TELSIZ TNE 1 2 3 6
HAB. TGS 1 2 2 5
& SEVK YRD. TNE 4 38 7 49
=
E‘ MAK. TGS 4 16 5 25
i TNE 2 13 15
= SOLAS
= TGS 1 10 11
=)
% YAPISAL TNE 6 18 9 33
& EMN. TGS 6 9 6 21
2
a PERSONEL TNE 10 10
= SERT. TGS 7 7
2
= GEMI TNE 4 13 3 20
SERT. TGS 3 8 2 13
SEYIR TNE 4 24 4 32
EMN. TGS 3 14 4 21
YANGIN TNE 21 40 6 67
EMN. TGS 13 24 4 41
CAN TNE 10 23 9 42
KURT. A. TGS 8 15 6 29
LOAD TNE 9 1 10
LINE TGS 6 1 7
L0 (diger) TNE 1 1
1ger
s TGS 1 1
TNE 2 40 1 43
ISM
TGS 1 18 1 20
TNE 2 21 3 26
MARPOL
TGS 2 12 3 17
TOPLAM TGS 21 45 17 83
EKSIKLiK BULUNAN GEMIi SAYISI 551 507 190 1248
EKSIKLiK BULUNMAYAN GEMi
MIKTARI 204 273 147 624
DENETLENEN GEMI SAYISI 755 780 337 1872



http://www.parismou.org/
http://www.parismou.org/
http://www.medmou.org/
http://www.bsmou.org/
http://www.acuerdolatino.int.ar/
http://www.tokyo-mou.org/
http://www.caribbeanmou.org/index.php
http://www.iomou.org/
http://abujamou.org/memorandum.html
http://www.riyadhmou.org/about_us.asp
http://denizcilik.gov.tr/dm/istatistikler
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gemisinde yedek subay olarak askerlik hizmeti tamamladi. 2003 yilindan 2005 yilina kadar
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